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PREMESSA AL DOCUMENTO

/19 /h{Q9Q L[ v!'!59wbh 59D[L Lb¢9Ow+9b¢lL

Lo studio commissionatodalla ComunitaMontana di Valle Camonica
nel 2017 | £ £ Q! y di BikeMd Dipattimento di Architettura del

Paesaggioe pubblicato nel 2018 con il titolo & t | S adelld HaNe
Camonica trasformazionie LIS NJY I ¥ §a/dfféftdatdh una precisa
ricognizionedelle principali caratteristiche del paesaggiodella Valle
Camonica, delle sue risorse, articolazioni e trasformazioni Cio €

avvenuto attraverso una serie di letture, interpretazioni e strategie
progettuali su macroscala,dalle quali sono poi emerse una serie di

esplorazionprogettuali

Il lavoroche qui presentiamoparte daquelleesplorazioned analisie le
amplifica per propone alcuni & G S Y A k LINGE D&rébbetcé se
attuati, & O Y 0il @ NiSdefHlat Valle Camonica,ricucendo alcune
lacerazioniyestaurandoalcunipaesaggiristorandoalcuniecosistemi |
G 0 S YA k LINiRidIgand &l Enti ed Amministrazioni Pubbliche
(ComunitaMontanae BIMin primis),maancheai professionisticamuni
che operano nel settore urbanistico - edilizio, agli imprenditori che
volessero cimentarsi attraverso le loro imprese in interventi di
responsabilitasociale,ai cittadini tutti. Quelle che proponiamo sono
una serie, non esaustiva,di proposte di interventi strategici per
ricostruire il volto & | Y | deBagvalle, in alcuni luoghi lacerato dal
tempo,R I f f Qe\dyll@sdidttBria

Il lavoro & imperniato sullacentralitadella S22 nel creareo menouna
percezione positiva del paesaggiocamuno, ritenendo tale arteria
fortemente condizionantd QI G U bllarepwldividadelldvallenel suo

insieme Sono quindi state proposte azioni per migliorare f QI § (

qualita esteticadel percorsostradale dai guardrailin CorTen f f QI
verde di contorno, dal miglioramento percettivo di ponti e coni
panoramicialla segnaleticastradale e pubblicitaria Affrontare questi
G 0 S Y A k LX&RIA Sndlam2rialeper ridisegnarela stradanel suo
inserirsi tra paesaggidi grande valore che oggi, anziché essere
valorizzatiyengonospessanarginalizzate dispersi

Accantoal ruolo centralerivestito dallaSS42 (e quindiR S £ £ @teb ! {

la gestiscek stato ragionatoil contestocomplessivalella mobilita di

fondovalle strada statale, ferrovia, pista ciclabile v dzS & G Qdzt G A YI X
statapensatanon solocomeoggettoturistico macomeverae propria
infrastruttura di mobilita a corto raggia

La ¢Cicloviadel Fiume h 3 f ke #ratto che attraversa la Valle
Camonicgoltre 80 Km), realizzatanel corsodi oltre un decennioda
numerosiattori pubblici e privati, rappresentala & G SINNJi SANR I €
penetrazionenel tessutourbanodellaValleCamonicagopolaS32e

la FerroviaBresciag Iseo¢ Edola Anzi,secondoalcunirecenti studi

del Politecnico di Milano, la pista ciclabile rappresenterebbela

G a S OP WR Hatdmpartanzadi usose,comeaccertato,tra il 5 e

Il 1% dei cittadini di Valle Camonicausala pistaciclabileper i propri
spostamentintervallivi,mentre solot 1&2 %usala ferrovia




La ciclabilecamunaha conosciutonegli ultimi anni grande successadi pubblico e si € dimostrata una
infrastruttura urbanachehasaputosuscitarenteressee apprezzamentaialocale(quasi200.000transiti a
Darfo Boario Terme nel 2019 che generale, avendo ricevuto, Y St t Qldefla Rqleadificazione
paesaggisticalel FiumeOglio,una menzionespecialedel Ministero dei beni e delle attivita culturali e del

turismo (Roma,14 marzo2017) e il primo premio quale migliore pista ciclabileR Q L (i  cftakxin Green
Road ¢ | N\erbna,16febbraio2019.

Cio nonostante,molti sonoancoragli interventichel f £ QA y F hecedsitaddper ragliNdgereda un

lato, standardeuropeidi sicurezza percorribilita, R I £ £ Orgénéral@niglioramentodellaqualita, reale
e percepita In tal sensoserviraun miglior collegamentoconi paesidi versante,ma anchenuovi arredi a
verde e di carattere artistico che ne arricchiscanda percorrenzae che richiaminoe valorizzinoi territori

attraversatied i benichegli stessiracchiudonoce chepossonaooffrire a visitatori e cittadini.

Molte delle proposte progettuali che in questo lavoro presentiamo hanno anche questa ambizione
migliorare e arricchire la percezionedella ciclabile e dei territori attraversati, lenendo gli elementi di
potenzialeattrito e potenziandogli elementidi valore

-

Foto_Archiviofotografico ParcoAdamello

E conle infrastrutture di fondovallededicatealla mobilita siinterseca
e interagiscecostantementeil Fiume Oglio, vero grande ecosistema
cherappresentaguello cheamiamodefinireil @ D A | N&RQ YR dzy A € !
il CentralParkdellagrandecitta lineareche nascesul lagodi Iseo,tra
Pisognee Lovere,per proseguiresenzadiscontinuitasostanzialesino
aBrena Equestaunacitta di oltre 80.000 abitanti cheracchiudein sé
tutti i problemi di un centro urbano di medie dimensioni(si pensi
anche solo alla mobilita, giusto per restare in tema) senzaperaltro
averne i vantaggi, priva O2 Y @i una pianificazione unitaria,
frammentatain decinedi amministrazionidiverseche spessonon si
parlano, ma soprattutto priva di una visionee coscienzalel proprio
ruolo, dellapropriaforzae deipropri punti di debolezza

Eccoperché,lungo f Q| giiGritario della SS42, abbiamo lavorato
tenendo ben presente questa rappresentazionedel ¢ F 2 Y RZ O f f
citta f A y Spemdsoporre progetti emblematici di miglioramento
percettivo dei paesaggicreati dai complessiindustriali, artigianalie
commerciali, di rafforzamento del corridoio ecologico del Fiume
Oglio,di cucituratra la pistaciclabilee il suointorno.

Non solo, abbiamoancheosato spingercisino a esplorared LJ- S & | 3 3
della & I f dzto®e& per gli interventi pensati Y St f QA y (3
RSt f Qh &iJEdme €h& simbolicamente e materialmente,
rappresentauno dei luoghi emblematicidella valle sul quale porre

una affettuosa e riconoscenteattenzione luogo di nascita,luogo di

curae riabilitazione e per alcuniancheluogodi morte.

Larealizzazionedegli obiettivi strategicie degli interventi delineati,

ha bisogno di un forte afflato e della partecipazionedi privati,
imprenditori, associazioni,cittadini. Senzatale apporto/coscienza
anche le migliori azioni proposte dalla Pubblica Amministrazione
rischianodi esseresvilite dalla disattenzione jmpreparazioneo dalla
sciatteriadi quanti non sonoin gradosi recepirnef QA Y LJ2eNeli | y 1
bellezza

Occorre quindi, ed & questo f Q dzf abiatti@ del nostro lavoro,
educare proponiamo per tutti, per noi stessi innanzitutto, un
percorso continuo di miglioramento collettivo e di emulazione
reciprocaper tendere virtuosamenteal meglioe per renderesempre
piu bello il territorio camunoper chi ci vive, innanzitutto, e per chi
attraversandolo, anche solo occasionalmente, non possa che
innamorarsene



Definire uno scenariodi interventi integrati e di possibileimmediata realizzaziondungo la S22 per una

QUALE OBIETTIVO ? RIGENERAZIONBUNRIORDINOELPAESAGGISY TRAVERSATO

1) Strategieper unariqualificazionedei
«paesaggpercepitiin movimento»

2) Strategieper la riqualificazionedei
«paesaggdel lavoro»

<

QUALI ASSI TEMATICI E 3) Strategieper lariqualificazionedei
STRATEGIE DI INTERVENTOaesaggtellasalute»

4) Strategieper la riqualificazionedei
«paesaggdimenticati»

Immagine tratta da:
Paesaggdella Valle Camonica: Trasformazioni e pérmaneny

5) Strategieper la riqualificazionedeli
«paesaggdellanatura»
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QUALI AZIONI Gli interventi prioritari
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Legenda

Confini Valle Camonica (geografica)

"""" Confini comunali

= Assi stradali oggetto di intervento:
- SS42
- SP 510
- SS39

INTERVENTI PROPOSTI

@ puntuali E— XX Lineari diffusi

PER UN PAESAGGIO PERCEPITO IN MOVIMENTO

Uscita galleria PISOGNE

Uscita galleria COSTA VOLPINO
@ Uscita galleria APRICA

2A | Margine stradale tratto: PISOGNBARFO

2B | Margine stradale tratto: DARFESINE

A L e

: CA,PQ'DI et T 3 R Margine stradale tratto: PONTE DI LEGNRASSO TONALE
T v:) PER UN PAESAGGIO DEL LAVORO

@ Riorganizzazione e rigenerazione delle aree di interazione tra

ey strada e lotti industriali in comune di MALONNO

ot CETO
oot S, \ @ Interventi di pitturazione dei fronti industriali dei capannoniin
KEERRTN= ' o N e ; affaccio sulla SS42 in prossimita dello svincolo BRENO SUD
T TR - T Y PER UN PAESAGGIO DELLA SALUTE

@ DAFNRAY2 GSNI LISdziAO2 AYy LINRPAAAY
Riqualificazione dello svincolo della SS42 in uscita verso
f Q2aLISRFES RA 9{Lb?9
PER RIGENERARE UN PAESAGGIO DIMENTICATO

Riqualificazione viadotto SS42 in comune di CIVIDATE CAMUNO
Riqualificazione viadotto SS42 in comune di CAPO DI PONTE

PER UN PAESAGGIO IN ARMONIA CON LA NATURA

Interventi di deframmentazione ecologica lungo la SS42 e
ripristino delle connessioni trasversali ROGM®RTOGNE

0—5:5_(:““ Interventi di deframmentazione ecologica lungo la SS42 e
2 ! ripristino delle connessioni trasversali ONO SAN PIENRDRO
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PER UN PAESAGGIO
PERCEPITO IN MOVIMENTO

1.Le porte della Valle
1.A Uscita galleria Pisogne
1.B Uscita galleria Costa Volpino
1.C Uscita galleria Aprica

2. Gestione dei margini stradali
2.A Tratto Pisogne Pian CamuneDarfo
2.B Tratto Darfe Esine
2.C Tratto Ponte di Legigd®asso del Tonale

Breve descrizione

Lapercezionedel territorio lungola stradae accompagnatalallalettura dei segnalidi servizioe di sicurezza,
oltre che da una seriedi dispositivipubblicitarie informativi collocatisui bordi stradalio nella prima quinta
visiva Questi elementi, considerati nelle combinazionidisposte con f QA y i S N8 deleylihek
RSt t QA Yy TeNtridaiodlHrégetdzidhe del fronte degliedifici, causasconnessiong interruzionidel
raccontovisivoin movimento,caratterizzatodal profilo delle principalivette dei versantimontani.




INT. 1A; 1B; 1C LE PORTE DI VALLEcita galleria Pisogne; Costa Volpino; Apritaquadramento del tema e Strategia di progetto

Glisbocchidelle gallerieRonchidi PisognesullaSF510, CostaVolpinosullaS®32 e CortenoGolgisullaSS9, rappresentano
dei nodi cruciali lungo le principali arterie carrabili della Valle Camonicaattraverso i quali il territorio si presentaai
viaggiatoriin transito. Per questo motivo, le «Portedi Valle»sono siti che meritanodzy” QI i (i frofétthadepaBticolare
per valorizzareal massimail primo impatto visivocheil viaggiatorehaconil territorio dellaValleCamonica

Si prevede un analogoapproccioprogettuale per le 3 aree di intervento e questo al fine di renderle immediatamente
riconoscibiliper il viaggiatorechesispostal f f Q Adglla\&INIs&oper la galleriadi Pisogneper la maggioredisponibilita
dispazief QA Y Lixhefiviesseper il flussodi viaggiatoriprovenientida e per Bresciag previstoun intervento integrativo
eventualecheriguardagli spazidi pertinenzastradaleposti esternamenteallo sboccodellagalleria

Elementi di ] f. =

potenzialita oy 7/
Elementidi L/
criticita

CRITICITA

Assenzadi dzy'i@mediata riconoscibilitadegli ingressiin
valle presenzadi interferenzevisivenei tratti di maggiore
visibilita delle vette principali necessitadi riordino del
rapporto tra segnaleticarizzontale verticale,dispositividi
controllo e sicurezza e cartellonistica informativa o
pubblicitaria

Immagine tratta da:
Paesaggdella Valle Camonica: Trasformazioni e permane

POTENZIALIAOPPORTUNITA

Adozionedi un sistemaomologatoe omogeneoesistente
di dispositivi per la cartellonistica informativa o

pubblicitaria (rif. Progetto per la valorizzazionea fini

turistici della viabilita della Valle Camonica Servizio
TecnicoLL PP ComunitaMontana della Valle Camonica)
disponibilita di sufficienti fasce di margine stradale per

eventualeinstallazioneadi dispositividi valorizzazioneisiva
(solo nel casodella galleriaRonchidi Pisogne) possibilita
di sviluppodi accordiper la gestionedelle superficiinterne

dellegallerieconinterventidi wall-art.

OBIETTIVI

Caratterizzazionelegli ingressiin Valle valorizzazionealei
principali canali visuali e quinte sceniche delle vette
simboliche della Valle Camonica riordino semiologice

Uscita galleria Ronchia Pisogne La riconfigurazionedel portale e degli elementiche costituisconoil bordo stradale, permette di migliorare in senso
semiologicefunzionalef Q A y deNdaggiat@riin Valle

visivodel rapporto tra segnaleticestradalee del sistemadi
dispositivipubblicitari e informativi (vedi ancheinterventi
2A,2B; 2C)



INT. 1A LE PORTE DI VALLEcita galleria PisoghelLocalizzazione e analisi di stato

Inizio/fine

GalleriaRonchi

Tratto 2

Tratto 1

DESCRIZIONE DELLO STATO DI FATTO

[ QI Y @iAiite2vento 1A_Uscita galleria Ronchi in
comune di Pisogne, rappresenta uno dei principali
ingressiallaValleprovenendoda sud Attraversoquesto
nodo infrastrutturale, transita la maggior parte del
bacino di fruitori che entrano in Valle Camonica
provenendodalla citta di Brescia In questi termini il
sito di intervento rappresenta un vero e proprio
«bigliettodi benvenutox»della Valleai viaggiatori

[ QA y i $risvdde i iigRalificazionee valorizzazione
dello sbocco della SP 510 in corrispondenzadella
galleriaRonchidi Pisogne

[ QI Y d@iAidtetvento, comprende sia la porzione
terminale della galleria (superfici interne), sia una
porzione in corrispondenzadelle fasce di margine
stradaleimmediatamente: f f Qai#agafedid

Inparticolaref QA y (i Btbi&Say (0 2

A TRATTO (cfr. foto 1,2):

A Le superfici interne alla galleria per una
lunghezza della tratta dia 40m (equivalenti a
ca.2,5 secondi di esperienza percettiva
Al 3AAFLYR2 | 1tn 1YkKK
galleria si riscontra totale sconnessione
rispetto al paesaggio esterno.

A TRATTO gifr. foto 3, 4):

A Le aree di margine stradale allo sbocco della
galleria per una lunghezza della trattacdi
60m. Si tratta di margini stradali caratterizzati
da presenza di vegetazione prevalentemente
arbustiva di invasione . Presenza di numeros
elementi della segnaletica e della sicurezza
stradale verticali ed orizzontali



INT. 1B; 1C LE PORTE DI VALLEcita galleria Costa Volpino e Aplichocalizzazione e analisi di stato

GALLERIA COSTA VOLPINO E CORTENO GOLGI: DESCRIZIONE DELLO STATO DI FATTO

Gli interventi 1B; 1C si concentrano esclusivamente sulla porzione terminale delle superfici interne delle 2 gallerdguitinma dello sbocco in valle). Attualmente, le gallerie rappresentano un elemento di interruzione
RSEfQSALISNASYT I LISNOSGGAGI RSt LI Sal 3aArz | 4GN) @S NHUnghezzap Emfambiiglisboich #h ivalleNBorziods thkinihali deli lgdlldri€ Nsliltano Ribnindi 2 Bolin - + 2 £ L

grado di comunicare il territorio nel quale in viaggiatore sta per entrare, rappresentando pertanto elementi di totalessmeon il paesaggio attraversato.
. -

ISP -
s i

¥ Qasl 6
"'-:’“'i

Areadi intervento Areadi intervento
Coni ottici riprese &

Coni ottici riprese
fotografiche

fotografiche

GALLERIA COSTA VOLPINO

galleria“

OrteneG




INT. 1A; 1B; 1C LE PORTE DI VALLEcita galleria Pisogne; Costa Volpino; ApriSzenario di progetto

SCENARIBROGETTUALE

[ QA y ( $eIddRiA pitturazione della porzione terminale delle gallerie di CostaVolpino (S22); Pisogne(SF510), Corteno Golgi
(S89).

Gliinterventidi pitturazioneinteressande superficiinterne delle pareti delle galleriechevengandrattate comesegue

- Allestimentidei pianidi lavoroed eventualiassistenzenurarie (sup. ca 344mq per ciascunajalleria)
- Puliziamedianteidrolavaggica bassgpressionedelle superficidatrattare (sup. ca 344mq per ciascunagalleria) B I e rosskon
- Tinteggiaturaconidropittura traspirantea 3 manisecondoi disegniriportati nellaseziondongitudinaledi cuisotto (sup. ca 344mq

per ciascunagalleria)

(I=40m; h=4.30 m)

Laparetedatrattare avralunghezzali ca. 40m, altezzadi ca 4,3 m. Sonoriproposti segnigrafici, loghie disegni non particolarmente
articolati e facilmentericonoscibilidal viaggiatorein transito che sianoevocatividi caratteri specificio riconoscimenticheil territorio Sezione trasversale galleria
haottenuto. 1:200
Laseziondongitudinaleripropostasotto, illustraunapossibilemodalitadi intervento con possibililoghie segnigraficiutilizzabili

%

Pitturazione paretiinterne in prossimita
dello sbocco-della galleria |

valle®

(Patte alle dei Segni" =4.00 m

Fascia yérde di delimitazione = 0.30m) ‘a"n n ‘c;_ ]a \/EIHC
dei Segni II I
< :
~ 1l
Uscitaversola Valle :
Pattern "Valle dei Segni" Logo "Valle dei Segni"e “MaB" Pattern "Valle dei Segni" |
(ca. 12.00 m) (ca. 10.00 m) (ca. 19.00 m) |
|
Sezione longitudinale galleria
Lunghezza complessiva della superficie trattata 1 . 20

(ca. 40.00 m) |

Immagini tratta da:
Paesaggdella Valle Camonica: Trasformazioni e permanenze

Portaledelle gallerie SCENARIATTUALE

Portaledelle gallerie SCENARIDI TRASFORMAZIONE




INT. 1A LE PORTE DI VALLEcita galleria PisogheScenario dprogetto TRATTO

o
Sl 4 | _

CinoZucchijngressagalleriaVedeg

= == : SP 510: tratto in galleria
B

Lato Ovest:
L=47m
N°elementi= 121

-~

~ T

gieCassarat

g ugano2012

Decespugliameng preparazione del terreno (670mq)

Assi in acciai@€orTenh max4,30m; hmin 1,00m fuori terra)

Lato Est
L=74m

N° elementi= 18

Inizio/fine
Galleria
Ronchi

SCENARIPROGETTUALE

La GalleriaRonchia Pisogne, rappresentail principalepunto di accessaalla Valle da parte dei viaggiatoriprovenientida Brescia Da qui
transitala maggior parte deiviaggiatoricheentranoin Valle

Perquestomotivo acquisiscain ruolo in termini di «biglietto di benvenutoin Valle»prioritario ancherispetto alle altre due galleriedi Costa
Volpinoe CortenoGolgi

Inoltre, a differenzadelle altre due gallerie,quella Ronchia Pisognesi differenziaper la maggioredisponibilitadi spazilaterali di margine
stradale potenzialmenteutilizzabiliper valorizzaraulteriormente questopunto di accessaon Valle

Esclusivamentger lo sboccodella galleriaRonchi,si propone pertanto un intervento integrativoche prevedet QA y & { di éldmenti h2 vy S
acciaioCorTerdispostisecondopreciseed articolategeometrielinearia partire dal punto di ingresso/uscitalellagalleria

[ QA Y (i PigdSoyapesentaun segnodi forte caratterizzazionerchitettonica che siispiraad un intervento realizzatoR | @&rch@no
Zucchpressola galleriaVedeggieCassaratg_uganonel 2012

In particolaresi prevede

- Preparazionelel terreno comprendenteanchedecespugliamantdi unasup. di ca 670mq

- Installazionali n° 308assiin CorTen(187 sulato Est 121 sulato Ovest)dispostiin prossimitadel marginestradale

- Leassiin CorTensarannodistanziatetra loro di 30 cm ed allineatesecondoschemaplanimetricoriportato a lato (da definire ed affinare
nellesuccessivéasiprogettuali)[ QI f f A yYo\@stsvslyppeRiper unalunghezzali ca 47m; quelloestperca 74m

- Leassiin CorTenavrannodzy Q| fvia \Baldéctescenteman manochesiallontananoR | f f Q Ad¢llagdlBriaa Rartire da dzyh®nax
fuori terra paria4.3m, fino ad dzyh@inimafuori terra paria 1.0m.

- Le assidovranno essereinstallate secondoparticolari inclinazionicompresetra + - 25° rispetto I  f QértaieSOgni asseavra uno
sfasamentadi 1 grado(in piti 0 in meno)rispetto | f f @hel Aré&cedee a quello chelo segue,a partire da un angolaturadi 0 ° conil
primo asseinstallatoin corrispondenzdr S f f QeliEgall&ria |

G
1
~ 7
Angolomax25>_  / :
" (+- 1° rispetto asse'. 4
d b5
/ 7 ﬁ?
v i
7 /'.’/ i
w/

Assein acciaioCorTen

i i’;’ i
‘ v'::',,f'q'él‘)dl" |‘:li ¢H
fﬁ#ﬂ”ﬁﬁ&

i

Elementidi ancoraggio

Basamentce sottofondoin CLS




INT. 1A LE PORTE DI VALLEcita galleria PisogheScenario dprogetto TRATTO

VALORIZZAZIONEEIPRINCIPAIGANALVISUALI

Realizzaziondi quinte di accompagnamentwisivocon elevatacaratterizzazionarchitettonicadainserirein prossimitadei portali delle
galleriedi ingressoin valle (es Cino Zucchi,ingressogalleriaVedeggieCassarateLugano,2012); taglio selettivo della vegetazionedi
bordo, installaziondli dispositivipert QS @A R Sdélle dnteligenZ45ite

Fotosimulazionél.:
Ingressain galleria

Fotosimulazione2:
Useéitada galleria
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Modello di progetto:
Esternogalleria- Uscita




INT. 1A; 1B; 1C LE PORTE DI VALLEcita galleria Pisogne; Costa Volpino; Apri&TIME COSTI

INTERVENTO SUBINTERVENTO SOGGETTO ATTUATORE STIMA COSTI
(€)
Pitturazionesuperfici interne della Provincia di Brescia 34.000
galleria CMVC '

1A Galleria Pisogne

Valorizzazionenargini stradali in Provincia di Brescia :
: Min. 150.000
corrispondenza dello sbocco della CMVvC *
L . Max.350.000
galleria in Valle con assi@orTen
1B Galleria Costalning Plttura2|onesuapl)”e£;:(;| interne della ANAS 34.000
~ P g CMVC
- _ Plttura2|onesuperf|_C| interne della ANAS 34.000
1C_Galleria Corteno Golgi galleria CMVC

*

Importi variabili in funzione del numero di
elementi e del tipo di materiale impiegato
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INT. 2A; 2B; 2C INTERVENTI SUI MARGINI STR|ARi&hneEsine e Ponte di LegnBasso del Tongle Inquadramento e Strategia di progetto

La StradaStatale42 & uno degli elementi principali dai quali & possibileaveredzy Q2 & & S R A V A&IFVEIER Lapercezionevisivadel paesaggian
movimentodeterminaun raccontovisivoesperienzialeompostodaimmaginiiconichechefannoriferimenti- £ £ QA R S yidahdmarkpuntualia lyieari
Lapresenzali elementidel corredostradalecherisultanoeterogeneicometipologie costruttive per materialiimpiegatie forme, nonchéla presenzali eventuali
elementidi potenzialedegradopercettivo,contribuisconoad alterare negativamentequestaesperienzaercettivaR S f f Q2 A Adddsidrhaiighibtiadalicon
interventi di riordino semiologicopercettivo, significaindurrey St £ Q2 & én SeNdoihcorddiatl «<appaesaments, una pil facile ed immediatalettura del
territorio, unapercezionedi ordine e curadel paesaggio

Glielementidel corredostradale(principalmenterappresentatida guardrail,segnaleticanformativa, dispositividi sicurezzan generale vegetazionedei margini
stradali),possonoessereripensatiper risponderea esigenzeplurime a secondadel contesto attraversata valorizzazionali elementidi qualita del paesaggio,
comunicazionéerritoriale, mascheramentali elementidi degradoe/o impatto visivg riordino paesaggisticin sensopiu ampio.

Gliinterventidi seguitoillustrati siconcentranosudue principalimacrotrattedel territorio camunoattraversatodallaS32:

- f QA yrait&inbassavalle Camonicada Pisogne/Costd/olpinofino ad Esine(interventi 2A e 2B): si tratta di un contestoterritoriale caratterizzatoda una
grandeeterogeneitadi paesaggattraversati,di frangiaurbana,industriali,residenzialirurali; dovesiriscontrauna esigenzali riordino complessivalal punto
di vistaarchitettonicodeglielementistradalioggipocoomogeneitra loro ed in generaledi scarsaqualitaarchitettonica

- Latratta da Ponte di Legnoal Passodel Tonale dove le caratteristicheiconiche del paesaggioma anche del Passostesso,richiedono delle attenzioni
progettualiparticolari,in gradodi valorizzard Q A y ¥ NJcainéud&lsiméndaNJ O K Qigjdaktadispetto al contestopaesaggisticattraversata

/[ wLeL/LC! Q

Perle due areediinterventodi bassavalle (interventi 2A; 2B).

- Sensdi disordineorganizzative strutturale siadei paesaggattraversatisiadeglielementie dispositividi sicurezzalel corredostradale

- Presenzali elementiimpattanti dal punto di vistavisivo(areeindustriali,depositi,ecc), postitalvoltaa ridossodel marginestradalechecreanodzy” Q A y (i SRNSNHET RS2pedetivi Sy 1T |

- Potenzialdisturbireciprocitra superficicoltivate e infrastruttura: assenzan alcunitratti di unafasciafiltro vegetatain gradodi agiresuipotenzialinquinantichedallastradaraggiungonde superficicoltivate
- Interferenzetra la S22 e i percorsiminori e ciclabilichein alcunitratti risultanoadiacenti

Perla tratta da Pontedi Legnoa Passolonale(intervento 2C)

- Dispositiviperla sicurezzatradale(guardrailin particolare)di scarsagualitaarchitettonicae scarsamenténtegrati con un contestopaesaggisticaconicoe di alto valoreambientaleed estetico

- Generaleassenzali punti di sostaintermediconfunzioneinformativae di raccontodel territorio pensatiper ciclistio automobilistiche salgonoal Passalel Tonale

- Presenzali pochimasignificativielementidi potenzialeimpatto visualeche necessitanali essereintegraticonil contesto(Piazzalimuri di contenimentodellastrada)

the¢9b»%L! [ LC! Q

Perle due areedi interventodi bassavalle (interventi 2A; 2B).

- Presenzali fascedi marginestradaleutilizzabiliper interventi di inserimentopaesaggistic® St € QA y F NI &  NHzd G dzNJ

- Alcunielementidel corredostradale(in particolarealcunidispositividi sicurezzajisultanoin stato di obsolescenza necessiterann@ brevedi esseresostituiti.

Perlatratta daPontedi Legnoa Passolonale(intervento2C)

- Presenzali slarghied areesostaauto ai marginidellastradache saleal Passalel Tonalechesi potrebberoessereallestitecomeareedi sostacon possibilitadi diversificarel contenutoinformativo

- Ampispazidei piazzalchein minimaparte potrebberoessereutilizzatiper interventidi integraziongpaesaggisticaon il contestolimitrofo senzainterferire conla pienafunzionalitadi tali areeper la sosta




INT. 2A; 2B

INTERVENTI SUI MARGINI STR|ABi$bgneEsine| Scenario di progetto
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Articolazione
sottotratte

Stradeprincipali
Intervento 2A
Intervento 2B

Siprocededi seguitoad illustrare gli interventi 2A e 2B.
Puressendadue interventi distinti, risultanocontinui e pertanto illustrati di seguito
nelloro insieme

Leesigenzee le priorita di scalavasta,sonostate giaanalizzatenel lavorodi ricerca
«Trasformazionie permanenzedei PaesaggiCamuni_Vol 1 e Vol. 2» a cui si
rimandaper eventualiapprofondimenti

Tenendoin consideraziondali priorita, si é procedutoad dzy” Q| yuntualedele
tratte differenziandde modalitadi intervento a secondadelle esigenzdocalichedi
volta in volta si presentavano(es necessitadi mascherareelementi di degrado
visivo,valorizzareparticolaritratte, integrareelementidi corredostradale, ecc).

Gliinterventi 2A e 2B, nel loro complessanteressanoun tratto della S22 lungo
21,7 km corrispondentedi fatto allo sviluppo della strada statale in tutto il suo
tratto di bassavalle

Datala lunghezzala tratta € stata suddivisain sottotratte identificate con numeri
dalal0.! f f Q Adyognmitid fonoriportati condei codicialfanumerici(lettera
+ numero) i tipologici delle sezioni trasversali di progetto che riguardano
determinati segmentistradali Le sezionitipologiche sono poi illustrate dopo le
planimetriecheidentificanogli interventi. Ognisezionetipologicaé pensataper far
fronte ad esigenze riscontrate localmente con il fine unico di migliorare
f QA y (i S@&Nskghdingagt@itturale con il differente contesto paesaggisticali
voltain volta attraversata

Sono inoltre previsti interventi puntuali su segnaletica stradale verticale
(identificata nelle planimetrie con un bollo riportante il numero 1); o privata
(identificatedaun bollo connumero?2).

Relativamentea tali elementi puntuali di progetto, si prevede di intervenire con
inserimento di una cornice in acciaio CorTen a delimitazione del pannello
informativo, in modo tale da ricondurre visivamentef QS f Sdv Sghaléticaad
unatipologiadi materialeanalogaa quellaprevistalungola strada

Si riporta di sequito la legenda degli elementi individuati nelle planimetrie di
ciascunasottotratta illustratanelle pagineseguenti

Strade principali
Ferrovia
Ciclabile dell'Oglio

Elementi di degrado puntuale
in realzione con le strade principali

Elementi di degrado areale in
relazione con le strade principali

La planimetria a lato riporta £ QI NJi A Qedylf intekvang $AS 2B per singole
sottotratte.



INT. 2A; 2B

INTERVENTI SUI MARGINI STRLABisbgneEsine| Scenario di progetto

PIAN CAM

TRATTA: SS2dakm65akm67¢
DAGALLERIEOSTA/OLPINGA INCROCIG@ONSPR510

TIPOLOGICO  LUNGHEZZ#n) COSTOUNITARIO
(e/m)

Al 102 720
A2 213 880
A3 109 560
Bl 105 260
B2 246 520
R 94 930
Gl 607 545
NUMERO COSTOUNITARIO
Interventi (€/n®)
puntuali 4 3000

TRATTAR : SB10dakm 39aS32km 67¢
DAGALLERIRONCHDIPISOGNEA INCROCIGONS32

TIPOLOGICO  LUNGHEZZfn) COSTOUNITARIO
(€/m)

A3 260 560
B2 578 520
D1 522 610
El 148 1120
G2 850 570
NUMERO COSTOUNITARIO
Interventi (€/n®)
puntual 3 3000

TRATTAR : S32dakm 67 akm 69
¢ DAINCROCIGPB10SSA2 A CAVEDI PIANCAMUNO

TIPOLOGICO LUNGHEZZ@n)  COSTOUNITARIO
(€/m)

A2 103 880
A3 174 560
B2 735 520
FL 453 570
€] 172 30
H 384 580
) 144 600
Gl 339 545
COSTOUNITARIO

Interventi NUMERO €/
puntual 2 3000

COSTAOTALE

(€)
73.440
187.440
61.040
27.300
127920
87.424
330815

COSTOTOTALE
(€)
12.000

COSTAOTALE
(€)

145600
300560
318420
165760
484500

COSTOTOTALE

(€)
9.000

COSTAOTALE
(€)

90.640
97.440
382200
258210
5.160
222720
86.400
184.755

COSTOTOTALE
(€)

6.000



INT. 2A; 2B INTERVENTI SUI MARGINI STR|ABi&bgneEsing] Scenario di progetto

TRATTA : S2dakm69akm 71
¢ DACAVEDIPIANCAMUNQALOCCADE[ Qh L

TIPOLOGICO  LUNGHEZZ¢n) COSTOUNITARIO ~ COSTQOTALE
(€/m) €)

A2 147 880 129360
A3 198 560 110880
B2 1627 520 846.040
Gl 204 545 111180

TRATTA : S®2dakm 71a73
¢ DALOCCADE[ QARARF@®BT. (VIAFUCINE)

TIPOLOGICO  LUNGHEZZ@n) COSTOUNITARIO COSTAOTALE
(e/m) (€)

A3 571 560 319.760

B2 1238 520 643760

D2 123 1240 152520

D3 451 880 396.880

H 159 580 92.220
NUMERO COSTOUNITARIO COSTOTOTALE

(€e/n°) (€/n®)
Interventi
puntuali 2 3000 6.000

TRATTA : SR2dakm 73a76
¢ DADARF@.T. (VIAFUCINEA ARCHEOPARK

TIPOLOGICO LUNGHEZZ#n) COSTOUNITARIO COSTAOTALE
(e/m) (€)

Al 218 720 156.960
A2 191 880 168.080
A3 101 560 56.560
B2 563 520 292760
D1 96 610 58.560
El 182 1120 203840
F1 250 570 142500
R3 433 30 12.990
Gl 144 545 78.480



