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Petilia Policastro. Terza edizione
43 < d’ < »
Ferrovie dimenticate
escursioni
nel Parco della Sila

diFRANCESCORIZZA delle Calabro Lucane fra Cro-
tone e Petilia, la bici escursio-
PETILIA POLICASTRO - Al nepropostaaipartecipantiin-
viaanchenel Crotoneselater- teressera il primo tratto della
za giornata nazionale delle stessa linea compreso frache
“Ferroviedimenticate”. Frale l'exstazioneferroviariadiPe-
sessantacinque iniziative na-  tilia, oggi stazione degliauto-
zionali per tramandare alle bus, finoaquellochefuilpon-
nuove generazioni il valoree  te ferroviario sul fiume Taci-
Timportanzadellaferroviaco- na, in localita Niffe di Rocca-
me mezzo di trasporto soste- bernarda crollato nel corso
nibile e per promuoverelaco-  dell'alluvionedel 1973. A det-
noscenza del patrimonio sto-  tadegliorganizzatorisitratta
rico delle ferrovieitaliane, gli ~ di “un itinerario che si snoda
itinerari che riguarderanno nelsettore vallivodel Tacina—
la provincia di Crotone ri- Soleo, uno straordinario pae-
guarderanno‘laferroviaCro- saggio fluviale, inserito nei
tonePetiliaPolicastro-Croto-  SIC"Siti di Interesse Comuni-
ne e il paesaggio fluviale tario', non immune, perd, da
dell’alto Marchesato Crotone-  graviforme di inquinamento
se”ed“ilParconazionaledella  delleacqueacausadiscarichi
Sila: turismo sostenibile, fer- abusivi. Inoltre liniziativa
roviedimontagnaetuteladel consentediriscoprireil terri-
patrimonio culturale e pae- torioc e alcuni importanti
saggistico”. La prima escur-  aspetti storici della comunita
sionegun’iniziativaacuradel petilina e del Marchesato cro-
circoloLegambientediPetilia  tonese”. La seconda iniziati-
Policastro del presidente Lui-  va, invece, sara curata dalle
gi Concio, in collaborazione  sezionicrotonesi diiENEINGY
col circolo Legambiente di “Touringclub”, “BExplo-
Crotone, alcune Associazioni ra”, “Lipu”, “Gruppo Archeo-
petiline, l'associazione “Ami- logico” in collaboragzione con
ci Scartamento Ridotto Cala-  le guide del Parco nazionale
bria” e ’Amministrazioneco-  dellaSila. Appuntamentoalle
munale di Petilia Policastro. 10,30a“CrocediMagara”nel

Lungo la dismessa ferrovia cuoredelParco.
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Rifiuti raccolti con ritardo
$ i i i st Ty s
Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

www.ecostampa.it



it Resto del Carlino

FERMO

Quotidiano

Data
Pagina

Foglio

28-02-2010
10
1

sezione intitolata

a Valeriano Vallerani
GIORNATA impegnativa quella

di oggl per la sezione di Fermo di
Iiﬁé che si riunisce per
ea

Passem generale ordinaria.
L’appuntamento ¢ alle 11 al risto-
rante La fascina di Monte Urano.
Ricco Pordine del giorno della riu-
nione, che sara aperta dal resocon-
to sull’anno passato del presidente
Elvezio Serena, e dall’approvazio-
ne dei bilanci, consuntivo 2009 e
preventivo 2010. Si passera poi a
un sentito momento: I’intitolazio-
ne della sezione al consigliere Vale-
riano Vallerani, di recente scompar-
s0. Sara poi presentato il calenda-
rio delle iniziative per il 2010, che
prevede convegno, incontri lettera-
ri, gite, folklore e spettacoli. Il pri-
mo appuntamento ¢ per il 7 marzo
con la 3° giornata nazionale delle
ferrovie dimenticate, mentre a me-
ta giugno ci sara il convegno con
PArpam sull’agricoltura nella regio-
ne. Non manchera la serata in sta-
zione con il gruppo Citta di Mateli-
ca, come pure Tetrainsieme. E an-
cora il convegno con il Cai su ‘Fer-
mo nascosta e segreta’ per chiudere
con quello al Villanoviano. Ovvia-
mente tante le gite e le visite guida-
te, nel Fermano e nel resto d’Ttalia.
Tanto per cominciare bene, dopo il
pranzo, ci sara una bella passeggia-
ta per Monte Urano. Si parte quin-
di a pieno a ritmo ed & naturale per
una sezione che conta 362 iscritti
ed ¢ la seconda in Italia dopo Mila-
no. (Per iscriversi: 348 8163916)
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» Domenica liniziativa di NG 1ee)
Gran festa all’Alaleona
in omaggio al trenino

Partiradomenicaalle ore 8, dal-
la stazione di Porto San Gior-
gio, il pullman della Steat carico
di nostalgici del trenino, che ri-
percorrerda, ove possibile, il
tracciato della vecchia “Besen-
zanica”. Anche quest’anno
guidata a Fermo da
Elvezio Serena, che si batte dal
1996 per il recupero del patri-
monio storico, architettonico e
paesaggistico della ex ferrovia

Porto San Giorgio-Fermo e
Amandola, havoluto aderire al-
la Giornata nazionale delle fer-
rovie dimenticate. Alle 9 tappa
alla ex stazione di Monte Ura-

Adesione
alla Giornata
nazionale
delle ferrovie
dimenticate
ELVEZIO SERENA

no-Rapagnano, dove i volontari
della Contrada Molini Girola,
capeggiati dal Priore Leonello
Alessandrini, distribuiranno
una colazione abase didolcica-
sarecci. QuisararicordatoGino
Pennacchietti, recentemente
scomparso,ilmacchinista cheil
27 agosto 1956 effettud P'ultima
corsa del trenino. Alle 11,30 la
comitiva raggiungera Belmon-
te Piceno mentre dopo pranzo
tappa conclusiva a Montegior-
gio la cui stazione, ristruttura-
ta, & oggi adibita a scuola ma-
terna. Lavisita guidata prevede
molte chiese e monumenti del
centro.Lagiornatasiconclude-
ra al teatro con un intratteni-
mento del coro folk “Montejor-
gio caciond”. Per partecipare
prenotazione al 348 8163918.

FOARER - R N - TR

]Tmori per palazzo Pelagallo
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ASSOCIAZIONWI MOBILITATE

Alla conquista dei binari abbandonati

Centinaia di firme e «biciclettata» per trasformare in una pista l’ex Pontremolese

www.ecostampa.it

versi la vallata del Magra e arrivi a Carra-

ra, lungo i binari dismessi dell’ex Pontre-

molese, le sponde del canale lunense e
poi I'ex ferrovia marmifera. Ed & Pobiettivo
della ciclo-manifestazione in programma
per domenica: da Aulla a Chiesaccia di Villa-
franca e ritorno a Terrarossa. Legambiente e
Fiab chiamano a raccolta associazioni e citta-
dini «per reclamare il diritto alla mobilita
dolce», dopo aver raccolto centinaia di ade-
sioni alla petizione popolare che consegne-
ranno agli enti. Nella giornata nazionale de-
dicata alle Ferrovie dimenticate & ’ex Pontre-
molese il primo passo verso la «Greenway»:
vecchi binari trasformabili con poche spese
in una pista ciclopedonale mai ripida e sem-
pre in sicurezza. Insieme Passociazione delle
Vie Francigene, Vertical Mountain Bike di
Filattiera, Lunigiana Guide MB,

Fir-Ser CB di Aulla e Villafranca e Alfa
Victor di Terrarossa. Partenza alle 10,45 dal
Mauseo di San Caprasio di Aulla, punto im-
portante della Via Francige-
na, per arrivare alla Chiesac-
cia di Fornoli costeggiando
la ferrovia dismessa e larea
naturale protetta del fiume
Magra. E per un giorno i ci-
cloturisti abbandoneranno la
statale della Cisa dove rischia-
no di essere investiti. Alle
12,30 la carovana al Castello di Terrarossa in-
contrera i rappresentanti di Provincia, Mon-
tana e Comuni di Aulla, Licciana e Villafran-
ca che hanno dato il patrocinio. I rappresen-
tanti istituzionali saranno chiamati dagli or-
ganizzatori ad impegnarsi concretamente
per arrivare in breve tempo a realizzare la
Greenway: al finanziamento gia esistente di

I L SOGNO ¢ una «greenway» che attra-

250.000 euro dell’Anpil con fondi europei ne
servono altri 7-800mila per 1 7 chilometri da
Aulla alla Chiesaccia.

UN PROGETTO sostenuto
ora con una raccolta di firme
che sara consegnata domenica
ai rappresentanti delle istitu-
zioni per sostenere lo sviluppo
del cicloturismo. Partendo ap-
punto dal recupero a fini ci-
clo-pedonali del tracciato di-
smesso dell’ex Ferrovia Pontremolese, da
Chiesaccia di Fornoli a Santo Stefano Ma-
gra, di quella marmifera da San Martino ad
Avenza, e dalla realizzazione di una ciclopi-
sta sul Canale Lunense da Santo Stefano a
Sarzana. Si chiede anche di abolire la previ-
sione del Piano Strutturale di Villafranca
che prevede una nuova area artigianale vici-

no alla Chiesaccia di Fornoli, che stravolge-
rebbe il contesto del sito di grande interesse
storico e naturale per la presenza dell’Anpil
del fiume Magra, di una chiesa Romanica e
del guado storico del Magra lungo la Via
Francigena. Tra le richieste anche un proto-
collo d’Intesa e un Piano per la mobilita so-
stenibile fra le tre Province che preveda la re-
alizzazione in tempi brevi un cicloraduno an-
nuale nazionale «Cisaday», entro un anno un
Piano per la Mobilita Ciclistica provinciale
integrato, una Carta dei percorsi e dei servizi
cicloturistici, itinerari tematici cicloturistici,
una segnaletica omogenea, la costituzione di
un Tavolo permanente provinciale e inter-
provinciale sulla «mobilita lenta» e una rete
di infrastrutture ricettive che si impegnino a
offrire tutta una serie di servizi, dotare tutte
le stazioni ferroviarie di rastrelliere, parcheg-
gi custoditi e coperti € centri informazioni.

IFESTAZIO
Domenica i ciclisti

@ rADUNO

La partenza da San
Caprasio e arrivo a
Terrarossa per
Uincontro con gli enti
ai quali sara
presentata la
petizione raccolta

@ RICHIESTE

Percorso da Fornolia
Carrara passando per
Santo Stefano. «No»
ai capannoni sul
tracciato della
Francigena previsti a
Villafranca

sulla vecchia linea
da Aulla a Chiesaccia
per sostenere il piano
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SHMBIENTE

Ciclisti e camminatori
lungo i binari dismessi
delPex Ferrovia
Pontremolese, tra Aulla e
Fornoli, che chiedono di
trasformare in una pista
ciclabile
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ITALLA MOSTHRA TAPPE A MOLINI GIROLA, PIANE DI FALERONE, BELMONTE E MONTEGIORGIO

Carrozza di nostalgici lungo 1l percorso del trenino

PARTIRA domenica prossima
alle ore 8, dalla stazione di Porto
S. Giorgio, il pullman della Steat
carico di nostalgici del trenino,
che ripercorrera il tracciato della
vecchia linea ferroviaria ‘Besen-
zanica’, che univa la costa con
Amandola. Anche quest’anno
che si batte dal
1996 per il recupero del patrimo-
nio storico, architettonico e pae-
saggistico della ex Ferrovia Por-
to S. Giorgio-Fermo-Amandola,
ha voluto aderire alla terza Gior-
nata nazionale delle ferrovie di-
menticate. Ricco il programma
della giornata, a cui sono invitati
a partecipare, oltre alle autorita e

agli amministratori, anche podi-

st1, ciclisti, escursionisti a cavallo
€ camperisti.

Da Porto S. Giorgio il pullman
salira verso Fermo e, dopo lattra-
versamento della ex stazione di
S. Lucia, alle ore 9 si fara tappa
alla ex stazione di Monte Urano-
Rapagnano, dove i volontari del-
la Contrada Molini Girola, capeg-
giati dal Priore Leonello Alessan-
drini, distribuiranno una colazio-
ne a base di dolci casarecci. Qui
sara ricordato Gino Pennacchiet-
ti, recentemente scomparso, il
macchinista che il 27 agosto
1956 effettud Pultima corsa del
trenino. Poi il pullman, seguen-

do le tracce della ferrovia, si diri-
gera a Piane di Falerone, alle ore

11,30 la comitiva raggiungera
Belmonte Piceno. Dopo pranzo
tappa a Montegiorgio, la cui sta-
zione, ristrutturata, ¢ oggi adibi-
ta a scuola materna, la giornata si
concludera al teatro ‘Alaleona’
con un intrattenimento musica-
le del coro folk ‘Montejorgio

cacion®’. Il rientro a Porto S.
Giorgio ¢ previsto per le ore 20.
Per partecipare & necessaria la
prenotazione al numero 348
8163918 di L’ini-
ziativa & svolta in collaborazione
con 1 Comuni di Belmonte Pice-
no, di Montegiorgio e dell’Arche-
oclub-sede di Montegiorgio.

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

www.ecostampa.it

099488



Quotidiano || Data 06-03-2010

(Coffiere

di Rimini e San Marino Foglio 1

Sui binari perduti

Iniziativa per valorizzare le vecchie linee

di Annalisa Boselli

RIMINI. Rivalorizzare
gli antichi percorsi delle
ferrovie, riscoprendo la
bellezza del paesaggio at-
traverso strade costruite
per le persone. Questi gli
obbiettivi della terza
giornata nazionale delle
ferrovie dimenticate che
si celebra questa dome-
nica con eventi in tutta
Italia. Per 1’occasione,
Co.Mo.Do. (confedera-
zione per la mobilita al-
ternativa),
e le comunita montane
propongono un itinera-
rio sulle tracce dell’anti-
ca ferrovia Santarcange-
lo-Urbino, risalente alla
fine del 1800 e mai entra-
ta in esercizio. Si parte
con una biciclettata di
ricognizione alle 10.30
sul percorso dell’ex fer-
rovia nel tratto Santar-
cangelo-Ponte Veruec-

chio, in collaborazione
con l'associazione “Pe-
dalando e camminan-
do”. Alle 14.30 € previsto
il ritrovo alla stazione di
Santarcangelo, dove ar-
riva una locomotiva a
vapore proveniente da
Rimini. Nel pomeriggio,
si seguono in bus gli an-
tichi percorsi tra Poggio
Berni, Verucchio e San
Leo. Proprio qui, nel pa-
lazzo Mediceo, vengono
presentati i libri “La
Ferrovia sognata” di
Massimo Bottini e “Sui
binari di un sogno” di
Giacomo Palma. Proprio
del tracciato di questa
vecchia ferrovia Santar-
cangelo-Urbino, sulla
quale nessun treno é mai
passato, si occupa il pro-
getto Greenways, teso a
far rivivere, attraverso
strade a lenta percorren-
za — camminatori, caval-
lerizzi e ciclisti — la bel-

lezza di questo antico
percorso, che ormai é en-
trato nella dimensione
umana. «Ci sono dei pro-
getti della Provincia tesi
a studiare i percorsi tra
la Valmarecchia e il
Conca. Si potrebbe pen-
sare ariaprire il collega-
mento ferroviario tra Ri-
mini e S.Marino, dove
c’@ una forte pendolari-
ta», afferma 1’ex assesso-
re alla mobilita Alberto
Rossini. Tesi condivisa
anche da Vincenzo Mir-
ra, assessore all’Urbani-
stica, che afferma «tali
percorsi potrebbero di-
ventare soluzioni inte-
ressanti per la nuova
mobilita», cui puo valere
la pena pensare, consi-
derando che nel nostro
territorio si trovano tre
linee dismesse: la San-
tarcangelo-Urbino, la Ri-
mini-S.Marino, Rimi-
ni-Novafeltria.
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Palbmi

Giornata
nazionale
dedicata
alle ferrovie
dimenticate

Giuseppe Mazzii
PALNMI

11 Club Unesco Re Italo di Reg-
gio, I'Associazio-
ne Treni Storici e Turistici, in
collaborazione con 'Ammini-
strazione Comunale di Palmi
ed il Parco Nazionale dell'A-
spromonte, nell'ambito della
1I° Giornata Nazionale delle
Ferrovie Dimenticate, hanno
organizzato questa mattina
una serie di iniziative che si
terranno in tre momenti ri-
spettivamente a Gioia Tauro,
Cittanova e Palmi. Il program-
maprevede: alleore 9.00 pres-
solastazione FCl di Gioia Tau-
ro la ricognizione locomotiva
FCL 188 e la visita ai locali del
deposito dell'impianto per 1'-
stituendo museo Ferroviario.
Alle ore 9.35 viaggio in treno
con scolaresche del reggino
sul percorso Gioia Tauro - Cit-
tanova; ore 10.15, presso la
stazione Fcl di Palmi, avvio
simbolico della rimozione del-
le sterpaglie che ricoprono il
tratto dismesso per Sinopoli;
ore 11.30 Conferenza Stampa
presso la Sala Consiliare del
Comune di Palmisul tema: "Li-
nee operative per la valorizza-
zione delle ferrovie taurensi”
dalla Piana degli ulivi all'A-
spromonte, tra beni culturali,
tradizione e sviluppo" , Rela-
zionera:il Prof. Domenico Gat-
tuso dell'Universita Mediter-
ranea della Calabria. Interver-
ranno: gli amministratori di
Palmi, il presidente dell'Ente
Parco Nazionale Aspromonte,
irappresentanti della Regione
Calabria, dell Amministrazio-
ne Provincia di Reggio Cala-
bria, dei Comuni della Piana di
GioiaTauroedelle FdC. «
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Oggi visite guidate e dibattito sulle Linee Taurensi
. . .
Palmi, studenti alla riscoperta
.

delle Ferrovie Calabro-Lucane
PALMI ~ (¢ attesa per la  ilocalididepositoper l'isti-
“Terza giornata nazionale tuendo Museo ferroviario.
delle ferrovie dimentica- Inoltre, gli studenti per-
te”,chesardcelebrataocggi correrannointrencil frat-
aPalmi. Alcentrodellama- to Gioia Tauro-Cittanova
nifestazione organizzata perfermarsinellalineadi-
dall’Associazione Nazio- smessa di Palmi- Sinopoli.
nale per la tutela del patri- In conclusione si alzera il
monio storico, artistico e  sipariosuunconfronto-di-
naturale della nazione battito e una conferenza
sezione di  stampapressoilcomunedi
Reggio Calabria, le “di- Palmi. Lincontro punta
menticate” linee Taurensi  «alrecupercedallavaloriz-
che vanno dalla Piana de- zazione della linea ferrata
gli ulivi all’Aspromonte Palmi-Sinopoli da alcuni
(Gioila Taurc-Palmi- Sino- anni, esposta al degrado»,
polie Gioia Taurc-Cinque- ha sottolineato la presi-
frondi). Di questi percorsi  dente Angela Martino. Co-
cisi riappropriera stamat- me I'anno scorso, al conve-
tina, con visite guidate ed  gnodel 28 febbraio dedica-
escursioni con le scolare- toalle ferrovie taurensi, ri-
sche pianigiane. Le quali, tornera a Palmilingegne-
partendo dalla stazione F¢  re Domenico Gattuso.

diGioia Tauro, visiteranno k.g.
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Escursione

Ferrovie
dimenticate
a Ostuni

OSTUNI - Oggi in occa-
sione della “3” Giornata
delle Ferrovie Dimenticate”
il Parco Regionale Dune
Costiere, in collaborazio-
ne con TEVEEYRNITEEED - sez.
Messapia Ostuni - e Slow
Food - condotta Piana deghi
Ulivi -, organizza un’e-
scursione lungo i sentieri
che dalla stazione dismes-
sa di Fontevecchia, atira-
versano le aree interne del
Parco caratterizzate da scon-
finati seminativi punteg-
giati da oliveti secolari. 11
punto di ritrovo ¢ alle ore
15, presso la Casa del Parco,
ex stazione ferroviaria di
Fontevecchia (nel territo-
rio di Ostuni, raggiungibi-
le percorrendo la strada
provinciale Ostuni -
Fasano), dove si visitera la
stazione sita sulla linea fer-
roviaria Bari-Lecce per poi
iniziare 'escursione lungo
la via Traiana ed i sentie-
ri sterrati del Parco.
L’iniziativa intende pro-
muovere una rete nazio-
nale di mobilita lenta che
abbia come requisiti fon-
damentali il recupero delle
infrastrutture territoriali
dismesse (ferrovie, strade
arginali, percorsi storici
ecc.) e la valorizzazione di
opere di utilita pubblica
razionalizzando il sistema
della mobilita e attribuen-
do una rete specifica a cicli-
sti, pedoni, cavalieri, uten-
ti dei servizi pubblici. Tutto
¢io senza fare nulla di nuovo,
senza danneggiare i luo-
ghi, ma solo recuperando
e riutilizzando quanto gia
esiste.
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Taurensi, i fondi ci sono
ora serve un progetto

Palmi, iniziativa di sulla linea abbandonata

= PALMI

Le associazioni e gli enti lo-
cali hanno stabilito di firmare
un protocollo d’intesa, che
comprendaisindaci delle “cit-
tadella ferrovia”, daportare in
Regione per avviare il neces-
sario percorso istituzionale,
propedeutico alla realizzazio-
ne dei progetti per il recupero
e la valorizzazione delle linee
Taurensi. Questo ¢ il risultato
dell'impegno dell’associazione
culturale perla
terza giornata nazionale delle
ferrovie (in)dimenticate. Nel
Por Calabria 2007-2013 esiste
infatti una linea di intervento
che prevede il miglioramento
dellarete e dei servizi delle fer-
rovie della Calabria. Teri, I'as-
sociazione, che sioccupa della
tutela del patrimonio storico,
artistico e naturale italiano, &
stata protagonista di una gior-
nata di sensibilizzazione, sul
recupero delle linee Taurensi,
delle ferrovie della Calabria.
Due classi di studenti di Reg-
gio Calabria, una del liceo
Classico “Campanella” e una
dell'istituto Tecnico “Piria”, so-
no state in visita a Cittanova,

percorrendo la linea Gioia
Tauro Cinquefrondi delle Tau-
rensi. Intanto, la presidentes-
sa dell’associazione, Angela
Martino con Nunzio Lacqua-
niti, assessore alla cultura di
Palmi, Vincenzo De Santis as-
sessore all'urbanistica, Dome-
nico Gattuso dell'universita
Mediterranea, Giuseppe Spi-
nelli dello Cseaam (centro stu-
di di educazione ambientale
per I'area mediterranea), Leo
Autelitano presidente del par-
co d’Aspromonte e il direttore
Fabio Scionti, Giuseppe Stup-
pia delle ferrovie della Cala-
bria, Alberto Gioffré dell'asso-
ciazione ambientalista “acca-
demia Kronos” e Giuseppe
Gambacorta del Wwf sono
stati alla stazione di Palmi, di
quelle che un tempo si chia-
mavano “ferrovie calabro lu-
cane”, per una rimozione di-
mostrativa delle sterpaglie che
coprono l'ormai dismesso
tratto delle Taurensi, Palmi Si-
nopoli. Di seguito, in una con-
ferenza stampa al comune di
Palmi, le associazioni e i rap-
presentanti degli enti locali
hanno espostoiprogetti possi-
bili per ripristinare queste vie

ferrate, per il recupero ela va-
lorizzazione delle linee. Possi-
bilita che comprende anchela
realizzazione di un museo del-
le linee Taurensi. Nella confe-
renza Lacquaniti ha dichiara-
to che «a Palmilalinea passa
a fianco a quello che sara il
nuovo ospedale della Piana.
Questo valorizza ancora di piti
ci0 che questa ferrovia pud
rappresentare per il territorio.
Un collegamento tra la citta, i
suoi servizi e le zone interne
della Piana». Gia 'anno scor-
50 aveva ottenu-
to, in occasione della seconda
giornata delle ferrovie (in)di-
menticate, I'interessamento di
molti sindaci delle “citta della
ferrovia”, che sono sul percor-
so delle Taurensi, per un recu-
pero della via ferrata. Angela
Martino ha espresso soddisfa-
zione «per il coinvolgimento
dell’ente parco d’Aspromonte.
Queste ferrovie rappresenta-
no un acecesso diretto al parco.
Una possibilita di sviluppo per
il turismo». Alessandro Can-
natd, sindaco di Cittanova, ha
dichiarato «grazie alle Tauren-
si abbiamo un accesso diretto
alterritorio aspromontano. Da

Cittanova potrebbe partire
una funivia per la zona di Zo-
maro. Un mezzo ecosostenibi-
le e che garantirebbe sviluppo
elavoro. A Taormina la funivia
chiude ogni anno con 500mi-
la euro di attivo». Leo Auteli-
tano ha detto che «c’ébisogno
dell'impegno attivo degli enti
locali, da soli non possiamo
farcela». Domenico Gattuso
ha spiegato che «nel Por Cala-
bria 2007-2013 esiste una “li-
nea d’intervento”, la 6.1.4.1,
mirata alle ferrovie metropoli-
tane regionali. Qui & previsto
tutto cid di cui hanno bisogno
lelinee Taurensi. Quindiifon-
di potrebbero essere disponi-
bili, a patto di mettere in mo-
to l'iter burocratico, la stesura
diun progetto. Far partireila-
vori in tempo». Giuseppe
Stuppia ha assicurato che «c’&
la volonta da parte di ferrovie
della Calabria di recuperare la
via ferrata delle linee Tauren-
si. Ma ferrovie non puo farlo
da sola, servono i fondi regio-
nali». Sembra che i buoni pro-
positi ci siano tutti, per rivede-
rein funzione le “vecchie litto-
rine”.

Mauro Nastri
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LA GIORNATA Du sinistro. studenti prendono la littorina a Gioia. anountamento alla stazione di Palmi delle Taurensi: 'assessore Lacquaniti in un tratto del tragitto; la conferenza stampa
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ora serve un progetto
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Palmi |ll Giornata nazionale delle Ferrovie Dimenticate a cura di [[EIE prospettive di recupero e sviluppo

Le Taurensi tra passato e futuro

Iniziativa delle associazioni ambientaliste, culturali e dei treni storici

Giuseppe Mazzil
PALME

"Linee operative per la valorizza-
zione delle ferrovie Taurensi, dalla
Piana degli ulivi allAspromonte,
tra beni culturali, tradizione e svi-
luppo”, & statoil filo conduttore del-
la 111 Giornata Nazionale delle Fer-
rovie Dimenticate che & diventata,
per la Piana e la provincia di Reg-
gio, 'oceasione per mettere sotto i
rifletvori tutti gli aspetti di risorsa
sottovalutata, ma dalle grande po-
tenzialith, che le linee Taurensi del-
le Ferrovie della Calabria rappre-
sentano, grazie alla sinergica mani-
festazione organizzata in collabo-
razione da Club Unesco Re Italo di
Reggio, Sezione provinciale di Ita-
lia Nostra, Associazione Treni Sto-
rici e Turistici, Amministrazione
Comunale di Palmi, Parco Nazio-
nale dellAspromonte, alla quale
hanno aderito: Accademia Kronos
Calabria; Club Alpino Italiano; Le-
gambiente; World Windlife Fund
ed il Centro Studi di Educazione
Ambientale per IArea Mediterra-
nea. Presenti anche i dirigenti delle
Ferrovie della Calabria, hanno dato
il loro patrocinio la Regione, PAm-
ministrazione provinciale e i comu-
ni della Piana.

I diversi momeniti della manife-
stazione sono stati llustrati, nefla
coriferenza stampa tenutasi nel pa-
lazzo municipale. I lavori sono stati
apertidall'Assessore alla Cultura di
Palmi Nunzio Lacquaniti che ha
portato il saluto del sindaco Ennio
Gaudio, dellamrninistrazione co-
munale ed il benvenuto della citta.
Lacquaniti ha ricordato'importan-
za del recupero della infrastruttura
che costituisce da una parte il colle-
gamento con le aree montane e
dallaltra quello di una naturale
mobilita della popolazione della
Piana, interessata anche dal pro-
getto del nuovo ospedale nei pressi
del suo tracciato in territorio di Pal-

mi.

Per il presidente del Parco Na-
zionale dellAspromonte, Leo Au-
tellitano, «le linee Taurensi rappre-
sentano due infrastrutture che, cosi
come sono nate, 0ggl rappresenta-
no la grande opportunitd non solo
di strumento di trasporto pubblico
ma anche di utilizzazione turistica,
rappresentando in diversi punti
(Sant'Eufemia, Sari Giorgio Morge-
to) la vera porta di accesso del Par-
co. L'ing. Giuseppe Stuppia, diri-
genteregionale delle Ferrovie della
Calabria, ha ancora una volta riba-
dito, il grande interesse esistente da
parte della direzione regionale del-
le Ferrovie della Calabria a rivalu-
tare le linee Taurensi ma che perfa-
re it - ha sottolineato Stuppia - &
necessario che la politica assuma il
ruolo di protagonista.

La presidente di
Angela Martino, ha ricordato gli
obiettivi che la giornata nazionale

2 i i RSN S
Un momento della conferenza stampa tenutasi

sipropone di«mantenere lamemo-
riastorica, tenere attive e valorizza-
re le ferrovie secondarie come vet-
toridimobilitadolce. Nelnostroca-
50 1o scopo del recupero dell'intera
linea Gioia Tauro-Sinopoli.

Il prof. Domenico Gattuso
dellUniversith. Mediterranea, ha
messo in rilievo i vari aspetti che
fanno dellinfrastruttura un ele-
mento importante per lo sviluppo,
con riferimento a quanto fanno in
altre nazioni di Europa anche dal
punto di vista economico. Il Sinda-
codiCittanova, Alessandro Canna-
ta, si & dichiarato favorevole ad una
svolta concreta per il rilancio della
strada ferrata che attraversa nel
territorio di Cittanova luoghi di
grande pregio ed ha lanciato Tidea
anche di una funicolare che unisca
Cittanova allo Zomaro. Sono poi
seguiti, tra gli altri, gl interventi di
Alberto Gioffré delPassociazione

nel salone del palazzo comunale di Palmi

Kronos, Antonino Piazza dei Treni
storici, di Giuseppe Spinelli del
Centro Studi ambientali del Medi-
terranee e di Nicola Morabito. Ne &
scaturita, infine, la decisione dipro-
cedere nelle iniziative e conil coor-
dinamento dellAssociazione TR
predisporre un protocollo
tra le varie istituzioni.

Ma l'articolata manifestazione
aveva preso lavvio con unavisita ai
locali delle officine e del deposito
dellimpianto di Gioia, centro di
partenza e di incrocio delle due
tratte Gioia Tauro-Cinquefrondi e
Gioia Tauro-Sinopoli, oggi limitata
alla cittd di Palmi con un servizio
che da qualche giorno & sospesoper
ragioni di sicurezza.

La visita oltre che far conoscere
un luogo che fino a venti anni fa
rappresentava un fiore all'occhiello
della Piana con le sue maesiranze,
ha come obiettivo I'ipotesi di istitu-

zione di un museo delle Ferrovie
perconservare quanto rimane delle
tecnologie omaiindisusocome una
storica locomotiva a vapore 108.
Della storia dimenticata delle Tau-
rensihanno parlato, poi, il Capo de-
posito di Gioia ed alcuni funzionari
delle ferrovie, mentre la storia delle
ferrovie ex Calabro Lucane & stata
tracciata dalla professoressa Fran-
cesca Pensabene che assieme ai so-
ci di Italia Nostro Cettina Nostro e
Pietro Ferro ha accompagnato cin-
que classi di un istituto scolastico di
Reggio Calabria in un viaggio
dlistruzione in littorina raggiun-
gendo Cittanova dove il sindaco
Alessandro Cannata ha seguito la
visita al museo. Successivamente
autorita, responsabili di associazio-
ni si sono portati a Palmi nella sta-
zione ferroviaria dove sono inter-
venuti gli assessori comunale Nun-
zio Lacquaniti alla Cultura dove un
gruppo di operai del Parco Nazio-
nale d’Aspromonte diretti dal Presi-
dente del ParcoLeo Autellitano, dal
direttore Fabio Scionti, hanno in-
trapresolanon semplice operadiri-
pulitura del primo tratto di binario
in uscita in direzione Sinopoli che
appaiono ormai avviluppati dauna
fitta coltre di rovi che non si com-
prende bene se costituiscono un
danno o una protezione da parte di
una natura che ha voluto stendere
unvelo pietoso sullavicendadiuna
struttura ferroviaria lasciata nel pilt
comnpleto abbandono, ma che po-
trebbe venire utilizzata come me-
tropolitana leggera di superficie.
Poi i lavori si sono spostati nel
palazzo municipale di Palmi, per
una conferenza stampa che ha
messo a fuoco i diversi aspetti e le
potenziali utilizzazioni di questa
che costituisce non solo un percor-
so turistico su ferro in un’epoca in
cuilambiente viene tenuto in gran-
de considerazione, ma anche un
prezioso sistema per assicurare la
mobilita delle persone in un’area
densamente popolata.
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A bassa velocita

nei paesi del sisma

Marco Bocceitto
INVIATO A SULMONA-L'AQUILA

‘ Iiaggio (in reno) al centro del cratere si-

smico. La Giomata delle fertovie di-

menticate puo tornare utile anche per
ricordarsi di L'Aquila e dintorni, di quel che
poteva essere e non & stato, in termini di rico-
struzione e di legami sociali, di rispetto del
terriforio e della sua storia. Iniziativa che ser-
ve a promuovere la mobilita dolce, elogio del-
lo sviluppo sostenibile e se necessario della
lentezza, da opporre al delirio dell’alta veloci-
ta. Oltre all'impegno «abruzzese» dilTENEINE
che nel dopo-terremoto ha riversato
energie e vive preoccupazioni per come si sta-
vano mettendo le cose. Ma hai voglia a chie-
dere «la fine della legislazione d'emergenza e
il salvataggio dei beni storico-artistici, colpe-
volmente abbandonati, appaiti trasparent
improntati non al massimo ribasso ma alla
qualita, rispetto per un paesaggio bellissimo,
la ricostruzione di un tessuto urbano che con-
sideriamo patrimonio di primaria importan-
za nazionale e quindi un bene garantito dal-
I'articolo 9 della Costituzione». Rimette in fila
le richieste inoltrate al governo, la presidente
dell'associazione Alessandra Mottola Molfi-
no. Che non si da pace sul perché non siano
stati coinvold i tecnici del ministero per i Be-
ni culturali, gli architett e gli urbanist che an-
che noi abbiamo messo a disposizione, su
una materia cosl pregiata. E promette: «Tor-
neremo a farci sentire con il convegno sui
metodi della ricostruzione che si terra qui i
18 marzo. Non molleremo finché non vedre-
mo i segni di una ricostruzione seria».

Tutto quel che si vede ora scorre in piano
sequenza dal finestrino di un microtreno sul-
la linea a scartamento ridotto che da 135 an-
nj collega Sulmona a L'Aquila. Da qui un al-
tro piccolo convoglio delle Ferrovie centrali
umbre si artampicherd verso Sella di Corno e
poi gilt per le Gole di Antrodoco, alla volta di

Rieti e Terni. Ma il tratto competivo, che non
fa rimpiangere Ia macchina, & questo su cui fi-
lano adesso i vagoni, Yaltopiano innevato, il
Gran Sasso a destra e il monte Ocre a sini-
stra. Qui dove, mai come ora, il vecchio ciuf
ciuf potrebbe diventare una fantastica metro
di superficie per il capoluogo. San Demetrio
sta da una parte, Sant’Angelo dall'altra, con
Onna subito dopo. Poi la piana di Bazzano
con le sue piccole industrie sofferenti, S.Elia
con le sue case tutte «starmponaten... I segni
drammatici della disauzione filano via velo-

ci, ma stampati sult orizzonte, via via sempre

pil1 massicci man mano che ci si avvicina a
L'Aquila, restano gli effetti speciali del piano
C.as.e. e dei M.a.p (Moduli abitativi perma-
nentl), le casette colorate volute da Bertola-
so. Un pugno bene assestato nello stomaco
del colle su cui sorge, ad esempio, il castello
di 8.Eusanio.

1 sindaco di Castelvecchio Subequo, Car-
mine Amorosi, sognava per la sua zona un fu-
turo di turismo naturalistico e religioso, vista
la densita di eremi francescani in zona, ma
non aveva fatto i conti con le presunte solu-
zioni del governo: «Perché la gente dovrebbe
venire a stare in un M.a.p. quando abbiamo
un centro storico cosi bello? 11 territorio cosi
viene rovinato, perde la sua identita. E i costi
vanno sommat a quello che 'amministrazio-
ne deve spendere per un centro storico ab-
bandonato».,

Gli fa eco Enio Masirangioli, il suo collega
di Raiano, paese poco pii1 a valle ma fuori dal
cratere sismico. «[l modello utilizzato per
L'Aquila non & esportabile qui, noi abbiamo
problemi diversi, ragionare a senso unico
non serven,

Entrambi trovano che la soluzione, se qual-
CUnO avesse prestato ascolto, era gia nei pia-
ni regolatori dei comuni, che potevano esse-

re facilmente trasformati in piani di ricostru-
zione. '

«A pili riprese abbiamo chiesto un decreto
legge speciale sul centro storico di L'Aquila -
dice Antonello Alici, segretario di
BiA - che superasse la logica delle ordinanze,
sttumento secondo noi poco democratico,
che espropria gli enti locali e le popolazioni».
Risultato, zero. «Chiediamo che ci sia una
pluralita di piani - insiste Ia presidente dell'as-
sociazione - rapidita e semplificazione buro-
cratica. Intervenire cosi come si & fatto, a
macchia di leopardo e con l'imposizione,
non serve», Insomma, ascoltateci e cacciate i
soldi, come non si stancano di ripetere gli
aquilani dal giomo in cui si sono ripresi dallo
spavento e dal dolore che gli & piovuto addos-
so esattamente undici mesi fa. R R -
non un collettivo di terremotati anarco-insur-
rezionalisti - chiede in sostanza le stesse cose
per cui si battono fin dall'inizio i comitati cit-
tadini.

«Fin qui abbiamo visto le distuzioni, le
mancate ricostruzioni, e intomo questo sce-
nario bellissimo. Serve un modello di svilup-
po intelligente che esalt il patrimonio pae-
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saggistico e presti attenzione anche al lato so-
cio-economico della realtd». Altro che esclu-
dere gli abitanti dal tavolo su cui viene deciso
i loro futuro.

Nel fratternpo siamo arrivati a L'Aquila e
anche lei sembra turbata dallo «stato di poli-
ziar» che si respira ogni qual volta ci si avvici-
na a un varco della Zona Rossa. Una volta
dentro prende il sopravvento «l'angoscia che
mette questo silenzion, il suono disordinato
della neve che si scioglie nelle mille grondaie
sfondate, i cani randagi, i bambolott ancora
incastrati nelle macerie. Macerie, tante mace-
rie. Per Antonio Perrotti, I'architetto aquila-
no che oggi si presta al giro dolente delle piaz-

La Giornata delle ferrovie
dimenticate & I'insolito pretesto
per una ricognizione sui luoghi
del terremoto. A bordo del treno
da Sulmona a L'Aquila. Con
che denuncia la mancanza
di una ricostruzione seria e

«non basata solo sulle ordinanze»

ze pilt compromesse della citta, 'uso delle ru-
spe per rimuoverle sarebbe folle. Bisognereb-
be invece «dare lavoro a 400 disoccupati che
coordinati dai tecnici selezionino in loco i
materiali di pregio da recuperare. Alla fine
verrebbe fuori che le macerie da sgombrare
non sono poi cosi tante». Intorno & tutta una
sinfonia di puntelli, tanti puntelli, in legno e
metallo, tosti ed essenziali 1a dove sono inter-
venuti i vigili del fuoco, arzigogolati e contor-
ti quando il lavoro & fatto dai privat. «Con i
tubi innocenti si paga un tot per ogni nodo»
dice Perrotti indicando un palazzo, proprio
di fronte alla chiesa martoriata di S.Pietro in
Coppito, che ne & infestato all'inverosimile.

A SINISTRA: CASTELVECCHIO SUBEQUO E IL TRENO SULMONA-L'AQUILA

—
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Nl CAMMINO sugli antichi binan
nscoprendo |'andamento lento

Una giomata per le ferrovie dimenticate del Cil ento, di stazione in stazione tra boschi e vecchi caselli

Ilreportage

ErminiaPellecchia

omeitreniavapore, di

stazione in stazione...

Lastruggente canzone

del poeta delle note

Ivano Fossati potreb-

be esserela colonna so-
nora della terza «Giornata nazionale
delleferrovie dimenticate» che si cele-
bra oggi in tutta Italia con ben sessan-
tacinque appuntamenti, scanditi da
escursioni lungo le tratte paesaggisti-
camente piu suggestive e momenti di
spettacolo e degustazione. Un altro
sguardo, un altro modo di scoprire e
vivereil Belpaese, scegliendolaformu-
la dell’«andamento lento» in contro-
tendenza all’era dell’alta velocita. A
propotre il viaggio alternativo lungo i
tracciati ferroviari non pit utilizzati,
ma ancora possibili, & stata 'associa-
zione Greenways che, insieme al
Co.Mo.Do. (confederazione di asso-
ciazioni che si occupano di mobilita
alternativa, tempo libero e attivita ou-
tdoor), si & battuta per l'istituzione di
unalegge speciale sulrecuperoelava-
lorizzazione delle ferrovie in disuso.
Un primo risultato lo si & avuto nel
2008 con I'approvazione di un dise-
gno di legge sulla «mobilita dolce» e il
relativo finanziamento di 2 milioni di
euro per l'avvio di progetti speciali.
Un pacchetto che, pero, havisto esclu-
sala Campania, malgrado vanti il pri-
mato della prima ferrovia d'Italia su
rotaie diferro, laNapoli-Portici, iaugu-
rata da re Ferdinando II di Borbone il
3ottobre 1839.

Vecchi caselli da trasformarein pic-
colimusei della storia e delle tradizio-
nilocali; migliaia di chilometridilinee
ferroviare che potrebbero rivivere a
misura dei viaggiatori dell’anima con
la previsione di soste accoglienti nei
borghi, molti dei quali ancora intatti,
che lambiscono; antiche rotabili da
destinare a piste ciclabili; viadotti e gal-
lerie abbandoenati che potrebbero es-
sere animati dall’arte contempora-
nea. Un tour, appunto, «di stazione in
stazione» perun turismo ecocompati-

bile: & questoI'appello dilTEIERNI N
Legambiente e Cai che hanno aderito

a questa edizione 2010 delle ferrovie
dimenticate. Un’occasione coltaa vo-
lo anche dagli intellettuali salernitani
e non solo che, capitanati dall’artista
SergioVecchio, hannofirmatounma-
nifesto perilrecupero del casello 18 di
Paestum, la stazione-caffetteria liber-
tyall’'ombra deitempli dorici, predilet-
ta per soste golose da Umberto Zanot-
ti Bianco e Paola Montuori, Ungaretti,
Camus, Malaparte e Scotellaro. «La
stazione della fantasia» - cosil’ha bat-
tezzata Sergio Vecchio - potrebbe aspi-
rare a diventare museo del viaggio,
grazie alla donazione che lo stesso
Vecchio farebbe distampe, vedute, in-
cisioni, cartoline, dipinti dal Grand
Tour Sette-Ottocento ad autori con-
temporanei suggestionati dal mito Po-

seidonia.
Di stazione in stazione. Proviamo

oggi a percorrere 'itinerario intrigan-
te di un’Ttalia minore che presenta il
suo volto ancora naive e popolare. Dal
Piemonte alla Sicilia due passi su vec-
chibinari, fin nelle viscere di
un piccolo mondo antico.
Trale proposte pil1 allettanti
asud diNapolic’e quellasug-
gerita dal Cai di Salerno, il
«Trenotrekkingferroviario»
da Auletta aPertosa, nel cuo-
re degli Alburni e del Parco
del Cilento, lungo la vetusta
tratta Sicignano-Lagonegro,
la cui apertura & datata 1888.
Oltre duecento i pendolari
dell’escursionismo chehan-
no finora aderito. L’appuntamento &
alle 9,15 allastazione ferroviaria di Sa-
lerno, da dove, a bordo del Minuetto,
«prenotato» dall’Ente Parco naziona-
le del Cilento e Vallo di Diano, si rag-
giungera Buccino, I'antica Volcei con
le sue tombe principesche. Da qui in
pullman allavolta di Auletta, fondata,
si racconta, da Auleo, compagno di
Enea, vicino alle acque incontamina-
tedel Tanagro. Un paese daromanzo,
ancora legato al mito dell’eroe nazio-
nale albanese Scandenberg. Il suo fa-
scino, pero, nasce dalla romantica e
tragica storia della diciottenne mar-
chesina Anna Maria Vitilio chesiinna-
moro dell’armigero del padre. Il nobi-

le, alla scoperta che la figlia era incin-
ta, per soffocare lo scandalo fece ucci-
dere lo scudiero ed avvelenare la gio-
vane. Auletta delle passioni soffocate
nel sangue. Altra tragica vicenda e
quella del musicista Carlo Gesualdo,
feudatario del borgo cilentano, che, a
palazzo Sansevero diNapoli, nel 1590,
ucciselamoglie e cuginaMariaD’Ava-
los, rea di consumare i suoi amori
adulterini, senza pudore, con Fabri-
zio Carafa del Ruvo d’Angri.
Itreno va. Alle 11,45 prenderail via
il Trenotrekking, un percorso di sei
chilometri lungo i binari dell’ex linea
ferrata Sicignano-Lagonegro. Sara si-
curamente un’esperienza emozio-
nante. Il paesaggio & da sogno: valli,
ponti, boschi, dirupi da ver-
tigine. Spettacolare, fra tut-
ti, & il «xponte delle trenta ar-
cate» che abbraccia la stu-
penda Valle del Lontrano,
prima di arrivare a Pertosa,
ultima tappa del tour tra ar-
te e natura. Una deviazione
€ necessaria. Meta obbliga-
ta sono le Grotte dell’Ange-
lo, la cui atmosfera di om-
bre e luci ha catturato perfi-
no il regista Dario Argento
che le ha scelte come quinta del suo
«Fantasma dell’Opera». Attraversate
dalfiume sotterraneo Negro - ilnome
ha dato il titolo anche alla avvincente
rassegna di spettacoli Negrofestival
che ha Peppe Barra come testimonial
- le grotte, gia frequentate in eta prei-
storica, e incuneate per circa tremila
metri sotto gli Alburni, si snodano in
una suggestiva serie di cunicoli e an-
tri, fino a terminare in una teoria di sa-
lescolpitedallanaturainforme antro-
pomorfiche. L’accesso e da togliere il
fiato. L’antro infernale, circondato da
una fitta vegetazione, si apre con un
lago naturale, navigabile. Il «Caronte»
del comitato Pro Grotte dell’Angelo
traghetta, suappuntamento, i visitato-
ri, numerosi anche d’inverno.
Etempodiristoro. Albandoil pran-
zoasacco, sidegusterannole speciali-
ta del luogo: salumi profumati, cacio-
cavalli la cui pasta morbida si scioglie
in bocca, pecorini aromatici, accom-
pagnati da pane casareccio insaporito
conl’olio paglierino, ottenuto seguen-

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

www.ecostampa.it

099488



IL¥MATTINO Quotidiano || Data 07-03-2010
Oh. Pagina 54
Sud.- Costiera Foglio 2 f 2

IL#MATTINO Nap

do le lezioni magistrali tramandate
dai nostri antenati greco-lucani. Un
sorso divino e, per chivuole scatenar-
si, tammorriate sfrenate guidate dal
gruppo Folk del Tanagro. 1l sogno di
una giornata diversa sta per svanire.
Alle 18,30 si riparte in pullman dal
piazzale delle Grotte dell’ Angelo, dire-
zione stazione di Buccino-Salerno.
«La strada ferrata - avverte Amilcare
Troiano, presidente del Parco del Ci-
lento - & lastrategia da seguire. I1Caila
indica da quindici anni, organizzan-
do passeggiate frequentatissime, ma
poco & stato fatto finora per riattivare,
ai fini dello sviluppo turistico ed eco-
nomico delle aree attraversate, la stori-
catratta Sicignano-Lagonegro. Settan-
tasette chilometri, di cui 65 in territo-
rio salernitano, per un viaggio dello
spirito».

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Cam di Casoria |
Politik, arte
dentro e fuori

il sistema

limuseo diarte
contemporanea Cam
di Casoria presenta
oggialle 18.301a
mostra «Politik, arte
dentro e fuoriil
sistema»conopere di
artisti che sisono
espressiin polemica
con un'ideologiaocon
le istituzioni
utilizzando molteplici
linguaggi. | lavori
espostigiocanoconi
materiali e attraverso
grandimetafore
propongono domande
sulleideologie
politiche. Inmostra
Armando Dearmas,
Giuseppe De Marco,
Sebastiano Deva, Di
Guida &Vargas, M.
Kronstadiano Fiore,
Mulugeda
Gebrekidan, Otieno
Gomba, Christian
Leperino, Lello Lopez,
J.P. Mika, Errico
Ruotolo, Marcus

ltalia minore
Da Salerno

a Pertosa
intreno
oapiedi

un viaggio

tra memoria

e natura

Shahar, Tony
Stefanucci.

li Cilento Nelle foto alcuni tratti della linea che da

Salerno arriva a Lagonegro, percorso ditrekking,
organizzato dal Club Alpino ltaliano in occasione
della terza giornata nazionale delle ferrovie
dimenticate che sitiene in tutta ltalia con 65
manifestazionitra natura e vecchie stazioni
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Manifestazione delle associazioni lungo le ex linee ferroviarie. Concentramenti a Fossacesia, a Rocca e a Vasto

11 giorno delle passeggiate ecologiche

Gl ambientalisti rilanciano 1l progetto del corridoio verde da Ortona a San Salvo

di MARIO GIANCRISTOFARO
e GIANNI QUAGLIARELLA
VASTO - Per la terza giornata
delle “Ferrovie dimenticate”,
oggia Vasto, passeggiata ecolo-
gica lungo il dismesso traccia-
toadriatico: servira a bonifica-
re massicciata ¢ sede ferrovia-
ria, invase da
rifiuti e di-
menticate, ap-
purnto, da en-
ti e istituzio-
ni. Alle 9,30 1
partecipanti
si ritroveran~
no con sacchi
e guanti per
ripulire  dal
pattume par-
te del tratto
vastese  di
quella che, fi-
noal 2005, fu
lalinea adria-
tica. Da allo-
ra, infatti, 1

. . Un tratto
treni  filano  geprex
veloci nella  tracciato
“pancia” del-  ferroviario
la citta, sotto  lungelacosta

’ teatina

I’abitato, at-

traverso la galleria-budello di
cemento armato lungo quasi
sette chilometri. A promuove-
rela passeggiata, fino a mezzo-
giormno, sono 1l Wwf della zona
frentana e Costa Teatina, ma
anche l’associazione “Amiici
di Punta Aderci” e la sezione
di Vasto del Club Alpino Italia-
no. L’iniziativa di Vasto vuole
anche ricordare a Comuni,
Provincia e Regione Abruzzo
che la cosiddetta “Via Verde”
resta tuttora una chimera. Di
certo, perora, cisonosoloidue
milioni di euro del fondo stan-
ziato nel 2008 dal governo, su
impulso dei Verdi, per il recu-
pero di alcuni tracciati ferro-
viari da trasformare in percor-
si ciclo-pedonali. Tutto fermo,
invece, per il progetto volto a
creare nel Chietino, proprio

sul vecchio tracciato, un “corri-
doio verde” da San Salvo a
Francavilla al Mare. Un inmpe-
gno tuttora disatteso dalle am-
ministrazioni, come ricorda
I’Arci di Vasto, che rispolvera
I'impegno per Iistituzione del

LANCIANO- Il comune di
Castelfrentano ha ufficial-
mente bloccato il progetto di
costruzione di una centrale a
biomassa in contrada Padu-
li. In merito all’insediamen-
to per produrre 1 megawatt
dienergia nell’area industria-
le dell’Asi-Sangro, su 3 mila
metri quadri ¢ un costo di 6
milioni di €, si sono opposti
diversi cittadini costituendo
anche un comitato civico. La
non procedibilita del proget-
to ¢ stato deciso anche in
Regione per liter irregolare.
[1“no” allarealizzazione del-
la centrale ¢ stato spiegato
ieri in conferenza stampa, al
Caffe ai Portici, dal sindaco
Patrizia De Sanctis ed Emi-
lio Nasuti, ex sindaco e attua-
le consigliere regionale Pdl.

———— CASTELFRENTANO }———
No alla centrale a biomasse
il Comume blocca I'iter

sistema delle aree protette.

Manifestazione ¢ passeggia-
taecologicasull’ex ferroviaan-
che tra la vecchia stazione di
Fossacesia e il trabocco di
Vallevo, con I'organizzazione
del Wwf e altre associazioni

Per Nasuti «il progetto non
erachiaro, quindi giustamen-
te PAmministrazione ha vo-
luto approfondire i termini
dell’operazione anche sotto
il profilo ambientale, perché
énecessario tutelare il territo-
rio». [l problema sarebbe sor-
to sul fatto che la societa
Cogep di Brindisi voleva ali-
mentare la centrale, quale
ultima analisi, con irifiuti. I1
sindaco De Sanctis confer-
ma la bonta di una centrali
alternativa, ma dice “deve
esserc alimentata con mate-
rialebiologico e meno impat-
tante”. La popolazione era
piuttosto preoccupata delle
ceneri ¢ le sostanze volatili
emesse dall’impianto.

W.B.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

locali, tra cui Nostra”,
“Icoloridell’Iride”, “Coopera-
tiva Terracoste”. Appunta-
mento alle 9.30 allo scalo di-
smesso Fossacesia. «iniziati-
va parte dalla necessita dirilan-
ciare il progetto di una pista
ciclopedonale sulla strada fer-
rata dismessa da Ortona a Va-
sto - dice Ines Palena della
sezione locale del Wwf - visto
che finora nulla ¢ stato fatto
per acquistare le aree, date in
comodato d’uso ai vari comu-
nidella costa per un periodo di
tempo himitato. Larealizzazio-
ne della pista ciclopedonale &
un eccellente progetto da con-
trapporre allo sviluppo petroli-
fero e all’istallazione di nuove
piattaforme in mare, come la
tristemente famosa “Ombrina
mare” localizzata tra San Vito
¢ Rocca San Giovanni».

© RIPRODUZIONE RISERVATA

11 giorno delle passeggiate ecologiche
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Potenziare

la tratta jonica
delle Ferrovie
della Calabria

LE  infrastrutture
ferroviarie nel versan-
te jonico sonomoltoca-
renti, ancora a binario
unico e pertanto peri-
colose. Occorre metter-
le in sicurezza e poten-
ziarle, utilizzando le li-
nee ferrate, comprese
quelle locali, poco co-
nosciute.

Ripercorriamone la
storia. A fine ‘800 in
Calabria e nel meridio-
ne dtalia lo sviluppo
delle strade era ancora
moltoarretratoesicer-
¢o di ovviare all’isola-
mento di molti paesi
dell’'entroterraconuna
linea ferroviaria se-
condaria. Nel 1910 la
Societa per le Strade
Ferrate del Mediterra-
neo ottenne dal Gover-
nolaconcessioneperla
costruzione di una sua
reteinterregionale.

11 progetto era ambi-
zioso: connettere quat-
troregioni-Campania,
Lucania, Pugliae Cala-
bria - e sette provincie -
Salerno, Potenza, Ma-
tera, Bari, Cosenza, Ca-
tanzaroc e Reggio - con
la strada ferrata. Col
tempo perd, anche a
causa del periodo belli-
co, il progetto si con-
cretizzd solo in parte.
Trail 1915ei11934, la
rete ferroviaria co-
struita, aperta al pub-
blico ed entrata in fun-
zione era di circa 740
kmdilinee.

Per quanto riguarda
la provincia di Cosenza
e di Catanzaro, il pro-
getto era avveniristico
per l'epoca: collegare
con le ferrovie il mar
Jonio con il Tirreno at-
traverso  l'altopiano
della Sila. Un’iniziati-
va lungimirante per lo
sviluppo delle Infra-
strutture calabresi e
per 'economia di tanti
paesi dell’entroterra
che pero svani nel nul-
la. Davvero un’occasio-
ne mancata. La tratta
ferroviaria infatti sul
versante jonico si limi-
toallasola Crotone - Pe-
tilia Policastro (per un
totale di 41 km). Nel
1930fuapertalaCroto-
ne - Petilia, disabilitata
poinel 1972. Nell'apri-
le del 1956 fu aperta
I'ultima tratta ferro-
viariacheportavainSi-
la: la Camigliatello -
San Giovanni in Fiore.
Lealtretrattenon furo-
nomaicompletate.

Arrivando ai giorni
nostri, 'unica tratta
ferroviariadell’excala-
bro lucana che conti-
nua a fungzionare, sia
pure in modo saltua-
rio,elaSanGiovanniin
Fiore- Camigliatello -
Moccone. Se potenzia-
ta potrebbe divenire
strumento per un turi-
smo sostenibile, pit1 vi-
cino ai territori emar-
ginati ed alle realta lo-
cali.

Teresa Liguori
consigliere nazionale

sblitolianostral

426rotne

Wiesibtio

i

Rovesly del n

Arrivano 151 milioni di euro

o

10 emaricai deilic Re

93

e i decreri i fina
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Giornata dedicata alle Ferrovie dimenticate organizzata dalla sezione reggina di Il

Al capezzale delle Taurensi

A Palmi promossa la conferenza di ambientalisti, docenti universitari ed esperti

diKETY GALATI

PALMI - Dopo un anno di silen-
zio, si ritorna a parlare con toni

itl decisi delle linee taurensi:

ioia Tauro-Palmi-Sinopoli e
Gicda Tauro - Cinquerondi espo-
ste al degrado. «Senon siredige
un progetto per il recupero e la
piena valorizzazione delle stori-
che linee taurensi entro il 2011
sirischia di perdere ancora una
volta 1 ondi comunitari
2007/2013 (Por)». E quanto ha
affermatonelcorsodiunaconfe-
renza stampa tenutasi ieri mat-
tinanelcomunediPalmi, il prof.
Domenico Gattuso dell’'Univer-
sita Mediterranea in occasione
della “III giornata nazionale del-
le ferrovie dimenticate” per ri-

presentare gli interventi strate-
gicirivoltialmiglioramentodel-
1a rete delle infrastrutture e dei
servizi delle Ferrovie della Cala-
bria.
Ilproblemadelleferroviedella
Piana, a quanto pare insolubile
sta a cuore non solo a Gattuso,

maancheallapresidente dell’as-
sociazione mﬁm N K sezi

ne di Reggio Calabria Angela
Martino e al suo vice Antonino
Piazza, promotori dell'incontro,
a Giuseppe Stuppia in rappre-
sentanza delle Ferrovie della. Ca-
labria, al presidente del Parco
nazionale dell’Aspromonte Leo
Autelitano, all'unico sindaco
della Piana presente alla confe-
renza, Alessandro Cannata di
Cittanova, a Giuseppe Spinelli
del Csaam, all’archecloga Mad-

dalena Sica, Graziano Muratore
studente dell’'Universitd Medi-
terranea, Nicola Morabito Presi—
dente dell’associazione “Treni
storici e turistici”, Alberto Giof-
fré del Club Unesco di Reggio,
Giuseppe Gambacorta consi-
gliere del Wwfe Salvatore Greco
consigliere dell’ordine degli ar-
chitetti reggini.

All'unanimita siedecisodifir-
mare un Protocollo d’intesa per
la rivendicazione delle cosiddet-
te “ferrovie minori”, al quale se-
guira in tempiimmediati un do-
cumento ufficiale, che impegni
anche i sindaci delle “citta del
treno” a chiedere alle istituzioni
di redigere un Progetto per le
ferrovie. In sostanza, la Regione
che gestisce i fondi, dovra Iimpe-
gnarsi a destinare delle risorse

perleferrovie storiche della Pia-
na, abbandonate.

Tra le proposte avanzate da
Gattuso, ¢’¢ anche quella della
costituzionedi un Museo, proce-
dendo con la classificazione del
madteriale rotabile. Un interven-
to, che secondo I'ingegnere ne-
cessita di unmilionedieuro. Un
pod azzardato prevedere cifre,
prima di una pianificazione del
progetto secondo Autelitano.

«Bisognerebbe elaborare un
quadrod’interventopertutelare
tutte le risorse della Pianax.
Quindi rivendicare le ferrovie
planigiane percreare unpercor-
so virtuoso che porti occupazio-
ne, turismo e faccia riscoprirele
bellezze nascoste di una terra
chenon & solodi ndrangheta.

Sono tuttid’accordo con Aute-

litano, il quale propone ancora
Timmediato ripristino della li-
nea Palmi -Sinopoli, porta d’ac-
cesso al Parco aspromontano.
Allassessore alla Cultura Nun-
zio Lacquaniti di Palmi, invece
staacuoreilnuovoospedale che
dovrebbe sorgere a Palmi, dun-
que, «creare un collegamento
veloce al nosocomio o il prolun-
gamento della linea Gioia Tauro
per accedereal Porto».
Unastoriaormaiemblematica
quella delle linee Taurensi, inse-
rite in uno spaccato ambientale
unico al mondo, lungo antichi
tracciati, anfratti naturali, cen-
tro storici di pregevole rilievo e
soprattutto inserite nel pih
grande parco_della Calabria.
L'iniziativa di g} ha,
avuto il merito di riproporre un
tema spesso dimenticato che
rappresenta una ricchezza da
conservare erivalutare.

Taurensi

ey
a Littorina lungo FAspromonte

Quando la p:
coinvolge fin
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Halia Nostra

Ripercorsa

la tratta
ferroviaria

da Vaglio Lise
a Pedace

Viaggio sulle rotaie dei tempi
che furono. I soci cosentini e
trebisaccesi di Italia Nostra, in
occasione della 3. giornata del-
le ferrovie hanno ripercorso la
tratta Cosenza Vaglio Lise - Pe-
dace, risalente al 1916: la piu
antica della ferrovia ex cala-
bro-lucana. La linea ferrata che
secondo lidea  originaria
dell’800 avrebbe dovuto colle-
gare lo Ionio al Tirreno. E stato
emozionante per gli amatori
dellamobilita “lenta” salire sul-
le due carrozze storiche messe
a disposizione dalle Ferrovie
della Calabria. Vetture tenute
in perfettostato, consedilidile-
gno restaurati, personale di
macchina e controllore adispo-
sizione dei viaggiatori. La co-
mitiva ha preso parte a unavisi-
ta guidata nel Centro Cupone e
a un convegno-dibattito sul te-
ma del turismo sostenibile.
All'incontro hanno preso parte
Liguori, organizzatrice della
giornata, Malatacca, presiden-
te della sezione di Trebisacce,
De Giacomo, presidente Cr Ca-
labria, Marchiano, presidente
del Club Unesco di Cosenza,
Grilletta, studioso, e Notarian-
ni, rappresentante delle Ferro-
vie della Calabria. ¢ (v.sca.)

| partecipanti all’iniziativa
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Presentato il volume di Assisi e Bulzomi

Quei ventotto
chilometri percorsi
dall’antica Lettorina

diANNABARBARACHIARELLA

E' DEDICATO ad un periodo
storico ben preciso della no-
straprovincial'ultimolibrodi
Imperio Assisiscrittoinsieme
a(fiuseppe Bulzomi.
Precisamente a quando
una piccola ed antica locomo-
tiva sbuffante siarrampicava
perlependici dellacollinache
portaa Vibo, allora Monteleo-
ne. 11 libro molto ricco di foto,
documenti e storie, dal titolo
“Il percorso ferroviario della
memoria e della nostalgia”, &
stato recentemente presenta-
topressoil Sistemabiblioteca-
rio. Trairelatori
Giacinto Namia,
studioso, chesié
soffermato sul-
l'aspetto storico
degli anni in cui
la Lettorina, cosi
come veniva
chiamata,éstata
protagonista
della realta loca-
le dagli anni
Venti fino agli
anni Sessanta, e
Gaetano Lucia-
no, presidente
provinciale del-
l'associazione
che ha analizzatol'aspetto so-
cialeedeconomico. Lalettori-
na percorreva 28 chilometri
di strada ferrata, da Porto
Santa Venere fino a Mileto,
compiendo varie fermate tra
cui Pizzo e Monteleone. Un
percorsobrevemaintensoper
la fantasmagoria delle genti
chenefacevanouso,studenti,
insegnanti, impiegati ma an-
che molii contadini che rag-
giungevanoivarimercatiper
vendereipropriprodottiagri-
coli. Unarealticheinuncerto
senso rendeva piti modernoil
territorio, favorendoneilega-
mi sociali, culturali ed econo-
mici. Lentamente, si racconta
poi, nel libro nel secondo do-
poguerra,laLettorinacomin-
cio a vivere un inarrestabile
declino. L'avanzare dei tra-
sportisugomma,lapresenza
sempre pill massiccia degli
autobusritenutipiniveloci, in-

nescarono unacrisiirreversi-
bile. Adareilcolpodigraziaal-
la mitica Lettorina fu poi un
tragico incidente accaduto il
17 novembre 1651 vicino Piz-
zo, quando il ponte Ciliberto,
forse perlecopiose piogge dei
giorni precedenti cedette pro-
priomentrepassavalalettori-
na,, la quale precipito nel bur-
rone sottostante con il suoca-
rico di umano dolore. Moriro-
no 11 persone e he rimasero
ferite quaranta. Quel pezzo di
linea non fu mai pit ripristi-
natoepossiamodirecheciofu
'inizio della fine . Nel 1966 la,
linea ferroviaria vibonese fu
soppressa.
ertononman-
ca nel libro da
partedegliautori
una critica alla
classe politica del
tempo che non
seppe capire
quantola presen-
za della Lettorina
avesse potuto si-
gnificare per il
territorio dal
punto di vista
quanto meno tu-
ristico e cultura-
le, oltre che com-

L'edificio sede del Sistema  merciale.

Emergono tra
le pagine del libro i ricordi di
Assisi, che ebbe il papa ferro-
viere proprio della Lettorina.
Ricordipersiinunanostalgia
di giorni lontani nel tempo,
ma non nel proprio cucre, di
quando molti giovani di allo-
ra, prendevanoil treninoean-
davanoascuolacalmare.
Giuseppe Bulzomi, pit gio-
vane, esprimenellibrola pro-
pria passione peri treni, ¢ di-
rettore amministrativo delle
Ferrovie della Calabria a Ca-
tanzaro. I volume & dedicato
dagliautoriaipropricari,alle
vittime della tragedia del '51,
a tutti i ferrovieri che hanno
contribuitoconillorolavoroa
fare crescere la Calabria, ai
tanti amici che hanno soste-
nutoil progetto culturale, tra
cui Gilberto Floriani, diretto-
redel Sistema ed AntonioIan-
nicelli, ai giovani di ieri e a
quellididomani.
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In viaggio a bordo di carrozze storiche

Avventura in treno sulla tratta Cosenza-Pedace, risalente al 1916

TREBISACCE «FE’ stata una
grande emozione per tutti gli
amanti del treno e della mobilita
“lenta” salire a bordo di due carroz-
ze storiche ma ben conservate, con
sedili dilegno massellorestauratie
tirati a nuovo, con il personale di
macchina ed il controllore cordial-
mente a disposizione dei viaggia-
tori come avveniva un tempo». E'il
presidente della sezione trebisac-
cese di ITPYBINVRRE Angelo Mala-
tacca ad esprimersi in questi termi-
ni di ritorno dal viaggio organizza-
to da Italia Nostra- Calabria nel-
lambito della ITI giornata delle fer-
rovie dimenticate. 1l treno, traina-
to da un vecchio locomotore diesel
e stipato da tantissimi iscritti all’as-
sociazione provenienti da tutta la
Calabria, & partito dalla stazione di
Cosenza-Vaglio-Lise ed ha percor-

s0 a velocita “lenta” anche a causa
della pendenza, la tratta Cosenza-
Pedace risalente al 1916. Si tratta
infatti della piti antica tratta delle
ferrovie Calabro-Lucane divenute
in seguito Ferrovie della Calabria
che, secondo il

za il magnifico paesaggio della val-
le del fiume Crati, il centro storico
di Cosenza, il vallone di Rovito con
il monumento agli eroici fratelli
Bandiera. Se si vogliono apprezza-
re appieno lebellezze dell'altopiano

della Sila e im-

progetto origina- Liniziativa mergersi nel ver-
rio doveva collega- N de incontaminato
re Cosenza con e_ stata di quelle monta-
Crotone lungo il orgamzzala gne —élinvito del

percorso dell’at-
tuale superstrada
della Sila, accom-
pagnato dal un
paesaggio incantato, popolato di
una vegetazione tipica in cui spicca-
no1isecolari e mastodontici pini la-
rici. «Il tragitto, seppur breve per
problemi tecnici — scrive ancora
Tarchitetto Malatacca —ha consen-
tito a tutti di ammirare in lontanan-

il lialia)

presidente di
- un
viaggio sul treno
delle Ferrovie del-
la Calabria, lo stesso treno utilizza-
todainostriaviquando il trafficosu
gomma era un privilegio per pochi,
diventa un’esperienza indimenti-
cabile, che riconcilia con la natu-
ra». Lintera tratta di ferrovia, lapitt
altad’Europa conisuoi 1.400 m. al

casello di Silvana Mansio, secondo
le previsioni dei dirigenti dell'azien-
da, sara ripristinata entro la prossi-
ma estate e sara a disposizione dei
turisti. Al termine del viaggio, il
convegno-fibattito sul tema del tu-
rismo sostenibile a cui hanno par-
tecipato i vertici di I ISR con
il consigliere nazionale Teresa Li-
guori, il presidente Carlo Di Giaco-
mo ed Enrico Marchiand presiden-
te del club Unesco di Cosenza.
PINO LA ROCCA

corigliano@calabriaora.it

JEp— 30 e

Armriva il contante per la viabilita

Mai pii1 al buio il centro storico
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La manifestazione «Ferrovie dimenticate» ha fatto tappa in Molise dove il percorso raggiunge i 1.000 metri di altitudine

Binari d’epoca, una risorsa da sfruttare

Alto Molise La ricchezza del patrimonio naturalistico e storico del tracciato Agnone-Pescolanciano

M Si ¢ svolta anche nel Mo-
lise la terza giornata nazio-
nale delle «Ferrovie dimen-
ticate» che si propone tra
I'altro di promuovere la co-
noscenza del patrimonio
storico delle ferrovie italia-
ne e di stimolare il recupe-
ro di quelle definitivamente
abbandonate. La manifesta-
zione denominata «Sulle
tracce della sede ferroviaria-
ria Agnone-Pescolanciano»
e stata organizzata dalle as-
sociazioni «Le Rotaie-Moli-
se» ed Onlus»
in collaborazione con 1'asso-
ciazione «Molise d'Autore»
di Campobasso e il gruppo
«Montanari del Molise» ed
€ consistita in una passeg-
giata nella natura alla risco-
perta della scomparsa linea
ferroviaria che univa i co-
muni di Agnone, Pietrab-
bondante e Pescolanciano.
L'antica linea ferroviaria si

presenta con un percorso
ben inserito nel paesaggio
di cui ne rimangono solo
tracce e alcuni caselli a mar-
gine della viabilita. L’obietti-
vo e quello di ritrovare il
percorso della linea ferro-
viaria, a trazione elettrica
ed a scartamento ridotto,
lunga 38 chilometri e con
tre ore di viaggio, che un
tempo univa Agnone a Pe-
scolanciano attraversando
il territorio dell'Alto Molise
e raggiungendo quote an-
che superiori a 1000 m slm.
Realizzata come collega-
mento con la ferrovia Iser-
nia - Sulmona, che non ave-
va interessato tali territori,
contribul per vari decenni a
sviluppare 'economia delle
popolazioni locali e rimase
in funzione sino al settem-
bre del 1943, quando fu di-
strutta dagli eventi bellici. 11
17 agosto 1915, giorno dell’

Imaugurazione, Sl poreva
leggere che la «Bianca Co-
lomba - cosi definita per il
colore delle carrozze - attra-
versa luoghi meravigliosi,
di cui non conoscevamo le
bellezze, o che ci sembrano
ora pilt belli avendo ora
I'agio di ammirarli». La li-
nea, infatti, era 'unico mez-
zo di collegamento quando
le frequenti nevicate blocca-
vano la viabilita fra i due
centri capolinea, attraver-
sando un territorio con am-
bienti estremamente vari
che presentano notevoli va-
lori naturali, che tutt'oggi
hanno conservato le stesse
pregevoli  caratteristiche.
Territori dove troviamo zo-
ne S.I.C., come il nucleo
Mab di Collemeluccio. Du-
rante il tracciato si possono
scorgere muretti a secco,
siepi, filari di alberi, fossi di
drenaggio. Insomma carat-

Epoca

It tracciato
in questione
& collegato
alla ferrovia
Roccaraso
Castel

di Sangro
Sulmona
Carpinone
Fa parte
delle
cosiddette
ferrovie

a
scartamento
ridotto

che hanno
subito
anche

molti danni
per la guerra

teristiche perfette per il turi-
smo ambientale e culturale.
Nel corso della manifesta-
zione @ stato letto, da Ga-
briella Jacobucci di Molise
d'Autore, un brano tratto
da Viaggio nel Molise di
Francesco Jovine che ha fat-
to rivivere l'atmosfera della
«Bianca Colomban». I parte-
cipanti, accompagnati del
sindaco di Pietrabbondan-
te, Giovanni Tesone, e dall'
assessore al Turismo del co-
mune di Agnone, Armando
Liquadri, hanno fatto tappa
ad Agnone dove sono stati
ricevuti nella sala consiliare
da due esperti del settore:
Claudio Di Cerbo e mentre
Fabrizio Minichetti. Duran-
te il percorso, brevi soste
alla stazione Trivento-Ba-
gnoli, al casello Rocca Tam-
burri, alla stazione Capra-
cotta-Vastogirardi, recente-
mente demolita, e nei pres-
si della Centrale Termica.

www.ecostampa.it
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Montanari del Molise

e Molise d’autore
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La suggestiva passeggiata sulle tracce della vecchia sede ferroviaria Agnone - Pescolanciano

Riscoperte le antiche rotaie

Il recupero della strada ferrata concepito come volano di sviluppo per i paesi della provincia

PESCOLANCIANO. Recu-
perare le ferrovie abbandona-
te per renderle anche un vola-
no di sviluppo della provincia
¢ lo scopo che ha spinto le as-
sociazioni LeRotaie Molise
ed Onlus, ad or-
ganizzare la manifestazione
denominata “Sulle tracce del-
le sede ferroviaria Agnone-
Pescolanciano”, andata in
scena con grande successo lo
scorso sette marzo. Si & trat-
tato di una suggestiva passeg-
giata nella natura alla risco-
perta dell’ormai scomparsa
linea che un tempo percorre-
va i maggiori centri del Moli-
se. “I’antica strada ferrata —
hanno dunque commentato i
promotori dell’iniziativa -
che si presentava con un per-

corso ben inserito nel paesag-
gio, non deve essere dimenti-
cata, ma conservata come do-
cumento storico e come po-
tenziale mezzo di sviluppo
per I’ Altissimo Molise”. Po-
chi sapranno infatti che tale
linea, realizzata come colle-
gamento con la ferrovia Iser-
nia — Sulmona, contribui per
vari decenni a far fiorire
Peconomia delle popolazioni
locali e rimase in funzione si-
no al settembre del 1943,
quando fu distrutta dagli
eventi bellici. La ferrovia,
non solo costituiva 1’unico
mezzo di collegamento quan-
do le frequenti nevicate bloc-
cavano la viabilita fra i due
centri capolinea, ma attraver-
sava un territorio con am-
bienti estremamente vari che

Una foto d’epoca. A destra la posa di una tabella

presentano notevoli valori
naturali, che tutt’oggi hanno
conservato le stesse pregevo-
li caratteristiche. Di fatti, la
valenza naturale ed ambien-
tale ¢ riconosciuta da varie
zone Sic e dal nucleo MaB
di Collemeluccio. Nel corso
della manifestazione ¢ stato
letto, da Gabriella Jacobucci
di Molise d’ Autore, un brano
tratto da Viaggio nel Molise
di Francesco Jovine che ha
fatto rivivere I’atmosfera del-
la “Bianca Colomba”, con il
riferimento alla vegetazione
boschiva. 11 bosco contem-
plato & quello degli abeti
bianchi di Collemeluccio,
percorso a piedi dai parteci-
panti all’evento lungo la stra-
da provinciale, accompagnati
dal sindaco di Pietrabbondan-

te, Giovanni Tesone, e dal-

I’assessore al Turismo del co-
mune di Agnone, Armando

Liquadri, che si sono detti in-
tenzionati a ripetere la mani-
festazione. Arrivati ad Agno-
ne i partecipanti sono stati ri-
cevuti nella sala consiliare
per un incontro sulle prospet-
tive di utilizzazione del trac-
ciato illustrate dall’ Architetto
Claudio Di Cerbo, mentre
Fabrizio Minichetti, autore di
un volume sul tema, ha illu-
strato le caratteristiche della
storica linea. Durante il per-
corso, brevi soste per apporre
tabelle: nei pressi della allora
stazione Trivento—Bagnoli, al
casello Rocca Tamburri, nel
luogo della stazione Capra-
cotta-Vastogirardi, recente-

mente demolita, e nei pressi
della Centrale Termica.

Ritaglio

stampa

ad uso esclusivo

del destinatario, non

riproducibile.

www.ecostampa.it

099488



ALTO ADIGE

Quotidiano || Data 08-04-2010
Pagina 32
Foglio 1 f 2

Tecchiati, I'archeologo si fa poeta

Si chiama «Musa ferroviaria» la raccolta di versi del presidente di lialia Nostra

di Carla Spiller

antova, Romano-
<< |VI re, il treno é un ro-
sario Si sgrana a
occidente, nel suo calamaio
E ogni nome
che tocca,
splende, co-
me 11 giorno
che fu inven-
tato, ed &
nuovo E can-
ta e brilla
nel sangue
che Frigge al-
la nuca di
troppa feli-
cita E gli occhi invetria, la-
sciandoli di smalto».
Questi versi, pubblicati in co-
pertina ci introducono alla 1i-
rica di Umberto Tecchiati, ar-
cheologo della Soprintenden-
za di Bolzano, presidente di
ed editorialista
del nostro giornale, che ha
pubblicato per conto della
Casa Editrice Il Filo la sua
prima raccolta di poesie dal
titolo «Musa Ferroviaria».
«Scrivo fin dal liceo - dice
Tautore - ma mai in modo
continuativo. Nel 2006 ho co-
minciato a scrivere molto e
questo libro contiene una
scelta ragionata di tutto quel-
lo che ho scritto nel periodo
compreso fra il 2006 ed il
2008.
Fino alla decisione di pubbli-
care. Ho contattato io la Ca-
sa editrice e dietro il paga-
mento di un piccolo importo,
che prevede anche tutta una
serie di servizi aggiuntivi ed

italiani del Novecento:
Montale, Luz, Fortini
e da poco ho scoperto
anche Pier Paolo Pasolini

una pit generale forma di as-
sistenza nel settore editoria-
le, & stato prodotto il volu-
metto. L’esperienza con la
Casa Editrice & stata positi-
va, ottima. E un ottimo modo
per iniziare e per farsi cono-
i%cere e mi sento di consigliar-
o».

Partiamo dal titolo, che in-
dubbiamente incuriosisce.
Perché «Musa ferrovia-
rian?

«Mi capita di viaggiare
molto in treno e, anche se
sembra banale, quando mi
trovo in un vagone ferrovia-
rio la“Musa” mi visita. 11
paesaggio che io vedo dal fi-
nestrino mi incanta e mi sti-
mola la vena creativa. La
maggior parte di questi versi
sono stati composti in treno.
Da qui il titolo “Musa Ferro-
viaria”. I concetto comun-
que va ampliato. Il titolo sot-
tintende la simbologia del
viaggio, una simbologia mol-
to semplice, molto scoperta
che & quella della vita stessa.
Mi piaceva poi molto il con-
cetto di Musa: gli artisti, i
musicisti, i pittori, gli scritto-
ri, nel momento in cui o com-
pongono o scrivono o dipin-
gono sono sospinti da qualco-
sa di estremamente forte ed
elevato, che spinge quasi fuo-
ri da se stessi. Quando rileg-
go quello che ho scritto non
lo riconosco come mio. Av-
verto che in quel momento
c’era una forza di qualche ti-
po agiva a prescindere da
me».

L’atto creativo ha in sé
qualcosa di magico, anche
se poi c’é I’aspetto tecnico.

vena creativa, per questo
ho chiamato
il volume di liriche

in questo modo

«E chiaro che per scrivere

versi bisogna avere alle spal-
le quello che io definirei
un “sano artigianato”, biso-
gna aver letto, imparare a
mettere le parole in ordine,
saper creare la musicalita
del verso. Ma quello che ti
permette di mettere insieme
tutti questi aspetti tecnici &
qualcosa che & profondamen-
te radicato in te e nello stes-
so tempo va al dila di tex.
Quali sono i temi delle sue
poesie?

«Il tema preponderante, e
ne ho gia parlato prima, é
quello del viaggio e della de-
scrizione del paesaggio, visto
non in chiave fotografica o
oleografica, ma interpretato
nella sua dimensione spiri-
tuale, religiosa, oserei quasi
dire. Il paesaggio & qualche
cosa che va oltre la nostra
storia individuale, che esiste
prima del nostro passaggio e
che esistera anche dopo. E la
manifestazione della lunga
durata della storia, del mon-
do, rispetto alla breve esi-
stenza dell’uomo. Un altro te-
ma importante é quello del-
T'amore, con tutte le sue sfac-
cettature, ma anche nell’ac-

cezione propria di amore con-
creto, fisico, reale. L’amore &
anche la personificazione del-
la poesia come esperienza
sensoriale profonda. Se vuoi

fare un esperimento puoi
provare a so-

stituire alla
figura della
donna, la
poesia, l'atto
creativo poe-

tico, e vedre-

sti che 1la

struttura del-

la lirica non

ne subirebbe

gr0ssiscosso-

ni. La poesia come atto crea-
tivo & amore, & adesione alla
vita, & speranza, & attacca-
mento ai valori che ci rendo-
no vivi, umani. La poesia &
qualcosa di fortemente eroti-
co. Un tema che mi & caro e
che ho sviluppato di pitt do-
po avere scritto questo libro
& quello delle poesie civili.
Credo appartenga all’espe-
rienza di tutti la riflessione
sulla vita sociale e politica».
Quali sono poeti a cui si e
ispirato?

«I grandi poeti italiani del
Novecento, in particolare
Montale. E una scoperta re-
cente & stato per me Pasoli-
ni, un autore che amo molto
e che ha avuto un grosso im-
patto emotivo e culturale su
di me. E poi Luzi, Fortini.
Tutti questi autori sono fil-
trati, hanno inciso sul mio
modo di scrivere».

C’e¢ un verso che le piace
pitt di tutti e che porrebbe
a suggello dell’intervista?

«Io sono molto legato alle
poesie su Bolzano, che mi
piacciono molto. Sceglierei
queste due terzine:

”Ma pit inspiegabile e rude:
E il ritorno a casa. Bolzano
E la nostra cittd, non & male
Prendere le distanze quando
si puo.
Sa essere chiusa e opprimen-
te
Nella sua conca, arrogante
musa”
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Il viaggio in treno & la fonte di ispirazione delle liriche di Tecchiati. In alto, il poeta-archeologo bolzanino
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Cristiano Manni *

pprendo che una parte della ferrovia Massa
Marittima - Follonica sparira per far posto
all'adeguamento. della Sarzanese-
Valdera.
Mi rammarico che non si sia salva-
guardata un'infrastruttura poten-
zialmente produttiva come questa
linea. Mi rincresce ovviamente an-
che per la poca cura che si mostra
nei confronti dei nostri beni cultu-
rali “minori”.
Tutta la comunita perde qualcosa:
questo tratto potrebbe infatti essere una via escur-
sionistica che permette di collegare Massa e Follo-
nica e di offrirle ad un turismo pii attento e consa-
pevole, ma pur sempre produttivo per la nostra

economia. _ . o
Lescursionismo si & evoluto, e non & piit solo

trekking, ma & diventato ricerca della storia dimen-
ticata lungo le vecchie infrastrutture e le vie di
comunicazione dismesse, oppure ricerca di traccia-
ti tematici, come i pellegrinaggi lai-

ci.

Le veechie linee ferroviarie vengono

tutelate in quasi tutti i posti civili,

compresa 1'Italia del nord, dove di-

vengono piste ciclabili o vie pedona-

Ed invece, noi scegliamo ancora l'in-
curia e la rozzezza.

Massa Marittima Manni critica il tracciato della Sarzanese

“Sbaghato cancellare la ferrovia”

Io non contesto l'intervento, utile

per la sicurezza {anche se non ne sono cosi certo).
Non ho nulla da ridire nemmeno. sugli aspetti
tecnici del tracciato. Prendo perd atto ancora una
volta che non si & saputo guardare agli elementi
del paesaggio, e questo non per malafede o incom-
petenza: solo per ignoranza.

Io non conosco 1'entita dell'intervento, né le fonti
normative che lo hanno imposto alla progettazio-
pe. Dico solo che l'adeguamento della Sarzanese
Valdera ha un notevole impatto paesaggistico. A
monte di Massa Marittima ha danneggiato e stra-
volto un luogo storico, I'incrocio delle Malenotti,
dove Giuseppe Garibaldi, nel settembre 1849, fu

preso in consegna dai patrioti massetani che lo
portarono a Casa Guelfi.
Ha inoltre isolato la citta di Massa Marittima da
una potenziale fruizione di turismo sostenibile,
poiché la nuova strada & una barriera pericolosa
per la sentieristica che arriva da Pian di Mucini.
Proprio da quella direzione proviene la "via della
Trafuga di Garibaldi” che [@ Nostra ERSE0S
alle associazioni “II Risveglio di Cala Martina” e
“La Torre di Montecastelli”, con il patrocinio dei
comuni attraversati, ha proposto come asse portan-
te del turismo sostenibile, con potenzialita tran-
sprovinciali e transregionali.
Ma quando diventeremo abbastanza furbi da capi-
re che, in Maremma, un danno al paesaggio e
all'ambiente & sempre e comunque anche un dan-
no all'economia?

* Dottore Forestale e vice presidente

[ {Italial Grosseto

| Storia del territorio

La stazione ormai dismessa
della linea ferroviaria
tra Massa Marittima e Follonica

al paesaggio
¢ un danno
all’economia”

“In Maremma
un danno

“Lo Stato ci deve oltre un milione”

e
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Viaggio nella memoria e nella cultura della montagna silana

Ferrovie dimenticate

Storia della linea ferrata calabro-lucana

Le infrastrutture ferroviarie nel ver-
sante jonico sono molto carenti, anco-
ra a binario unico e pertanto pericolo-
se. Occorre metterle in sicurezza e po-
tenziarle, utilizzando le linee ferrate,

comprese quelle locali, poco cono-

sciute.

Ripercorriamone la storia. A fine Ot-
tocento in Calabria e nel meridione d'I-
talia lo sviluppo delle strade era anco-
ra molto arretrato e si cerco di ovvia-
re all'isolamento di molti paesi del-
I'entroterra con una linea ferroviaria
secondaria. Le origini progettuali di al-
cune tratte della rete risalgono all’ulti-
mo ventennio del XIX secolo: gia nel
1882 la deputazione provinciale di Co-
senza richiedeva al governo del Regno
la costruzione della Spezzano Albane-
se — Castrovillari - Lagonegro nper col-
legare Cosenza e il cuore della Cala-
bria, attraverso la ferrovia del Vallo di
Diano a Salerno e Napoli. Lapprova-
zione per0 giunse solo nel 1902 con la
legge Zanardelli e la penalizzante clau-
so%a dello scartamento ridotto. Nel
1910 la Societa per le Strade Ferrate
del Mediterraneo ottenne dal Governo
la concessione per la costruzione di u-
na sua rete interregionale.

11 progetto era ambizioso: connette-
re quattro regioni (Campania, Luca-
nia, Puglia e Calabria) e sette provin-
cie (Safemo, Potenza, Matera, Bari,
Cosenza, Catanzaro e Reggio) con la

strada ferrata. Col tempo perd, anche
a causa del periodo bellico, il progetto

si concretizzo solo in parte. Trail 1915 .

eil1934, la rete ferroviaria costruita, a-
perta al pubblico ed entrata in funzio-
ne era di circa 740 chilometri di linee.

Per quanto riguarda la provincia di
Cosenza e di Catanzaro, il progetto e-
ra avveniristico per I'epoca: collegare
con le ferrovie il mar Jonio con il Tir-
reno attraverso I'altopiano della Sila.
Un'iniziativa lungimirante per lo svi-
luppo delle infrastrutture calabresi e
per 'economia di tanti paesi dell’en-
troterra che perd svani nel nulla. Dav-
vero un’'occasione mancata,

La tratta ferroviaria infatti sul ver-
sante jonico si limitd alla sola Crotone
- Petilia Policastro (per un totale di 41
chilometri). Nel 1930 fu aperta la Cro-
tone - Petilia, disabilitata poi nel 1972,
Nell’aprile del 1956 fu aperta I'ultima
tratta ferroviaria che portava in Sila: la
Camigliatello - San Giovanni in Fore.
Le altre tratte non furono mai com-
pletate.

Arrivando ai giorni nostri, I'unica
tratta ferroviaria dell’ex Calabro Lu-
cana che continua a funzionare, sia pu-
re in modo saltuario, & la San Giovan-
ni in Fiore - Camigliatello - Moccone.
Se potenziata potrebbe divenire stru-
mento per un turismo sostenibile, piit
vicino ai territori emarginati ed alle
realta locali. Attraverso il suggestivo

Parco nazionale della Sila, gli antichi
treni a vapore “verdi” potrebbero pro-
porre itinerari turistico - culturali lun-
£0 un percorso “mare — monti — citta”
davvero sorprendente per la bellezza
dei luoghi che percorre.

Qui esiste poi un patrimonio di im-
pianti, caselli ferroviari, ponti, galle-
rie, viadotti, che meritano di essere ri-
pristinati e conservati anche come te-
stimonianza della ricerca ingegneristi-
ca che ki ha creati e che ha dato il suo
contributo allo sviluppo della Nazio-
ne.
Gli antichi caselli ferroviari, ad e-
sempio, una volta restaurati, potreb-
bero essere utilizzati come piccoli mu-
sei delle Ferrovie storiche, centri di ac-
coglienza e di orientamento alla visita
del Parco. Insomma, si tratta di un pa-
trimonio infrastrutturale che non va

erso € che potrebbe anzi diventare e-
emento propulsore per una rivaloriz-
zazione del patrimonio ambientale sto-
rico paesaggistico del Parco della Sila,
promuovendo al contempo opportu-
nita di nuova occupazione e impren-
ditoria giovanile nel settore del turi-
smo decentrato e responsabile attra-
verso un viaggio nella memoria, nella
storia e nella cultura della montagna si-
lana.
Teresa Liguori
Consigliere nazionale

di Capocolanna
ROV T Storia della linea ferrata calabro-lucana
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IL PROGETTO

In bici sulla scia dei treni a vapore:
540 km di ferrovie diventano piste

Corsie riservate alle due ruote al posto det vecchi binari degli Anni 50
Ora sono diventaii itinerari immersi nel verde, lungo laghi o ruscelli

Massimo Piccaluga

M Addio treno, benvenuta
bicicletta. In Lombardia ci
sono pit di 540 chilometridi
strade ferrate che servivano
20 stazioncine la cui dismis-
sione risale agli anni Cin-
quanta e Sessanta, quando
losviluppodell’industriaau-
tomobilistica mise in crisi il
trasporto ferroviario mino-
re. E un grande patrimonio
di tracciati che collegavano
citta, paesi e villaggi rurali e
che comprende ponti, via-
dotti, caselliestazioni. Alcu-
nitrattidi queste ferrovie so-
no stati trasformatiin percor-
si ciclopedonali, sul model-
lo di quanto avviene da anni
negli altri Paesi europei e
specialmente in Spagna.
Una trasformazione che sta
molto a cuore adiverse asso-
ciazioni. Prima tra tutte alla
Confederazione perunamo-
bilita dolce Co.Mo.Do. (trai
molti sostenitori anche Wwf
e ITEVIENERNeE) che si prefig-
ge proprio il recupero delle
infrastrutture territoriali di-
smesse «alloscopo -diconoi
responsabili -diincrementa-
re e promuovere la fruizione
turisticadi questiluoghi, de-
stinati altrimenti all’abban-

PEDALATE Il tratto piu

dono in balia dei vandali o
dellanatura che piano piano
seneriappropria».E cosi, da-
gli oggi, dagli domani, que-
sta parola d’ordine & arriva-
tafino a Romasotto forma di
un fondo pari a due milioni
destinati dalla Finanziaria
2008 al ministero dell’Am-
biente per 'avvio di un pro-
gramma di recupero «mira-
to alla conversione - silegge
nel documento - auso cicla-
bile delle tratte ferroviariedi-

smes§e>>. N X
A distanza di due anni co-

sa e successo in Lombardia?
Partiamo dalla ex ferrovia
che dal 1884 al 1967 collego
Bergamo a Clusone, in Val
Seriana.Iltratto élungo qua-
si 33 chilometri. I binari so-
no stati rimossi e un tratto
tra Colzate e Clusone e diven-
tato unpercorso ciclo-pedo-
nale tra boschi, torrenti e
santuari, lungo circa 12 chi-
lometri e largo mediamente
tre metri. AnchelaValBrem-
bana ha la sua ferrovia di-
smessa. Si tratta della Zogno
-Piazza Brembanacheentro
infunzione nel 1906 e venne
soppressa nel 1966. Qui le
due ruote dall’ottobre 2007
hanno circa 18 chilometri a
disposizione in un percorso

POLEMICA Incerto

lungo in val Brembana,

suggestivo tra gallerie, ponti
romanici e borghi medieva-
li. Altre conversioni in piste
peramantidellebicisiincon-
tranosullaexferroviaVoghe-
ra-Varzi,chesisnodaafian-
co dell’argine del torrente
Staffora nell’Oltrepo pave-
se. Anch’essa lunga quasi 33
chilometri, entro in servizio
nel 1931 e fu soppressa nel
1966.Su questalinea, dal giu-
gno 2008 ¢’é una pista ciclo-
pedonale lunga nemmeno
tre chilometritra Codevillae
Retorbido. Cosi anche tra
Ponte Nizza e Bagnaria. A
dettadimoltié unpo’ pochi-
no, dal momento che la Vo-
ghera - Varzifaparte delle 12
ex ferrovie italiane che rien-
trano nei programmi di fi-
nanziamento del ministero.

Passando allazona prealpi-
na della Lombardia, un vec-
chio tratto ferroviario adibi-
toapercorso per pedoni e bi-
ciclette si trova sull’antica
strada ferrata Varese - Ghir-
la - Luino. La pista si snoda
traLuino, Germignagae Me-
senzana per circa 10 chilo-
metri, immersa in una natu-
ra mozzafiato e costeggian-
do il torrente Margorabbia.
Peccato che il percorso, a
detta dei molti appassionati

il destino del tratto

in val Seriana si va

tra Peschiera del Garda

da Colzate a Clusone

e S. Antonio Mantovano

ciclisti, nonsiaperniente se-
gnalato.

Ma in Lombardia ci sono
anche tracciati che dopo de-
cenni di abbandono sono
tornati in servizio sotto for-
ma di ferrovia turistica. Ol-
tre al «TrenoBlu» dilseo (ve-
di riquadro) & stato questo il
destinodella extratta Castel-
lanza - Valmorea - Mendri-
sio di cui, per il momento, &
funzionante il collegamento
Malnate Olona - Cantello -
Mendrisio: poco meno di
un’ora su sferraglianti treni
d’epocaavapore. Unritorno
al passatoreso possibile gra-
zie alla collaborazione trale
associazioni Club del San
Gottardo e Amicidellaferro-
via Valmorea. Infine non e
ancora chiaro il destino del-
la vecchia strada ferrata Pe-
schiera del Garda - Sant' An-
tonio Mantovano, che fun-
zionotrail 1934 eil 1967 lun-
goisuoi34chilometridilun-
ghezza. Alcuni la vorrebbe-
ro riutilizzare come pista ci-
clabile, ma molte istituzioni
e associazioni mantovane si
battono per la riattivazione
del servizio ferroviario. La
convinzione & che grazie al
ripristino della strada ferra-
ta, il flusso turistico dal Gar-
da verso la citta dei Gonza-
ga, aumenterebbe del 20 per
cento.
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La conversione dei
binari dismessi
in piste ciclabili
avviene da anniin
Europa,
specialmente in
Spagna.
Da noi sostengonoiil
progetto molte
associazioni, tra cui
la Confederazione
per una mobilita
dolce Co.Mo.Do.,
L italialNostra

| PERCORSI

ODutieriza

Piazza Brembana

Taleggio Oltreil Colle
o} O
(Mesenzana
Colzate

Casazza
(o}

Casalzuigno
o ValgannaQ i
O:Bergamo

Zogno - Piazza Brembana

Colzate - Clusone

)% .
i
i

o
Voghera

Fortunago
Casalnoceto o
O

Val di Nizze
o}

Ponte Nizza
Bagnaria

Codevilla - Retorbido m
Ponte nizza - Bagnaria m
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Il libro di Imperio Assisi e Giuseppe Bulzomi

Al Sistema bibliotecario
si parla dell’antica ferrovia

E'DEDICATO ad un periodo storico-sociale della
nostrarealtalocale, l'incontroculturalecheavra
luogooggipomeriggioalleore 17,15 pressolasa-
la auditorium del Sistemna bibliotecario. Attra-
verso lapresentazione del volume di Imperio As-
sisieGiuseppeBulzomidal titolo“Ilpercorsofer-
roviario della memoria e della nostalgia”sara ri-
cordatalaantica FerroviaPortoSanta Venereat-
traversolasuastoria, leimmaginie le prospetti-
vediunmancatosviluppoeconomico-sociale.Sa-
rannopresentiall incontro, gliau-

tori, Giacinto Namia, presidente

ViboValentia, Pizzo Calabroe Mileto.

Laferrovia venneinaugurata in duespezzoni,
ilprimo dei quali fuil collegamento tra Vibo Ma-
rinae Vibo Valentiacittail2luglio1917. 114 otto-
bre 1923 si attud il congiungimento con Mileto.
Nellostessoanno, il 15 dicembre venne aperta la
tratta Soverato-Chiaravalle costruita con lo sco-
podicongiungersiaMiletorealizzando, nell'am-
bito del mastodontico progetto della Mediterra-
nea CalabroLucane, ilcollegamentodeiduemari
Tirreno e Jonio. La linea, da Mileto, si sarebbe
congiunta con un'ulteriore tratta a Rosarno che

avrebbe avuto un allaccio a Cin-
quefrondie da quia Mammola per

Associazione italiana culturaclas- La sua na Scita raggiungere la costa a Marina di

Giolosa Il programma tuttavia

sica, Gaeatano Luciano, presiden-
te associazione ﬁ% Gil- Lincidente venne ridimensionato gia a meta

berto Floriani, direttore del Siste-
ma bibliotecario.Lastoria delle Ca-

degli anni 30 e alla fine interrotto
condannando le tratte realizzate,

labro-Lucane comincia nel primo L’epﬂogo rimaste monche, ad un inaridi-

decennio del secolo scorso. Glorio-

sa ma in gran parte sfortunata la

non lunga vita dell'Azienda che alla nascita si
chiamava Mediterranea calabro- lucana, succes-
sivamente Ferroviecalabro-lucane, eoggiFerro-
vie della Calabria. Il primo tronco Vibo Marina-
Vibo Valentia Citta, di chilometri 14,88, fuinau-
guratoil 2 luglio 1917 mentreil tronco Vibo Va-
lentia Citta-Miletofuapertoall'esercizioil 4 otto-
bre1923.

Laconcorrenzadei serviziautomobilistici,idi-
sastri tellurici e geologici, le difficolta economi-
che, l'insipienzadipoliticiepoliticantidel tempoi
quali consideravano antieconomica la riconver-
sione e l'adattamento dei tracciati ferrovierie la
sostituzione del materiale rotabile obsoleto, con-
dannarono alcuni tronchi di linee a un lento ma
inesorabile declino, con conseguenti provvedi-
mentidichiusura.Cosilalinea Vibo Valentia-Mi-
leto vennechiusaal trafficoil 1°ottobre 1966. La
ferrovia Vibo Valentia - Miletoé stata unalineaa
scartamentoridottodelle Ferrovie CalabroLuca-
ne che collegava la Ferrovia Tirrenica Meridio-
nale delle Ferrovie dello Stato ai centri urbani di

mentoprecoce. I1 17 novembre del
1951, fra Vibo Marina e Pizzo, av-
venne un graveincidente a causa del crollodiun
ponte in cui fu coinvolta la Emmina M1-36 men-
tre vi transitava sopra. Il grave bilancio fu di 11
mortie40feriti. Acausadicidil servizioferrovia-
rio venne sospeso sul tratto relativo e sostituito
daautobus.Ilponte non venne piiiricostruitoesi
mantennelacircolazionedei trenisolotra Pizzoe
Mileto. La ferrovia venne definitivamente sop-
pressanel 1966.
Latrattaferroviariaeralunga27,88kmasem-
plicebinario. Il tracciatoera tortuosoe nel primo
tratto,finoaVibo Valentia,in forteascesa.l'eser-
ciziovenivaattivatocon trazioneavaporementre
dopo il periodo bellico con automotrici unidire-
zionaliadueassidetta emmina. Ricordandol'an-
tica, sbuffantelittorina di quei giorni, simbolodi
undesideriodiprogressoedimodernitaper Vibo
Valentiaeprovinciaedelletante speranzediallo-
ra, spesso deluse e disattese, possiamo riflettere
oggisulfuturodel territorio, per cercare diman-
care ancora ad altri importanti appuntamenti
conil progressoelacrescitasocio-economica.

24 vike

In carcere due giovani diS. Gregorio

g
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L'associazione sulle carrozze in legno del 1916
{2 Wi in trenino
alla scoperta della Sila
CROTONE-Ungruppodisoci
diltaliaNostraépartitoinpul-
ImandaCrotoneallavoltadel-
la stazione ferroviaria di Co-
senza, per salire, insieme ai
sociprovenientidaTrebisacce
eda Cosenza, su due carrozze
messe a disposizione dalle
Ferrovie della Calabria e per-
correre la tratta Cosenza Va-
glio Lise-Pedace, risalente al
1916, lapitanticadellaferro-
via ex calabro-lucana (diven-
tata nel 1990 Ferrovie della
Calabria).
I stato davvero emozio-
nante per il gruppo degli esti-
matori della mobilita “lenta”
salireabordodelleduecarroz-
ze storiche, ben conservate, ¥ . it
con sedili di legnorestaurati, La foto ricordo della giornata storico-naturalistica
con il personaledimacchinae
il controllore a disposizione dello Stato-Ufficio Territoria- per il “contributo alla salva-
deiviaggiatori. Il tragittofer-  le perla Biodiversitd, respon-  guardiadel patrimonioferro-
roviario, seppur breve per sabile del moderno e funzio- viariostorico”calabrese.
problemi tecnici (la linea fer-  nale Centro, secondo in Euro- A ricordo dell'interessante
rata Cosenza-Camigliatello- paperestensione. visita guidata nel Centro del
SanGiovanniinFioreeattual- Infine, il Convegno-dibatti- ~ Cupone, il rappresentante del
mente sospesa per frane), ha  tosul tema del turismo soste-  Cfs ha ricevuto una pergame-
consentitoatuttidiammirare nibile e tutela del paesaggio naconlefirmedeipartecipan-
il paesaggio. L'antica tratta nelParconarzionaledellaSila, ti alla giornata. Hanno con-
sararipristinatanellasuain- ad introduzione del quale & clusoilavoriil consiglierena-
terezza, cosl promettono i di-  stato proiettato un filmato zionale Teresa Liguori, orga-
rigenti della societa, per l'e- amatoriale del 1991, presen- nizzatrice della III Giornata
state,inmododaconsentireai  tato da Giulio Grilletta, stu- F.D., il presidente della sezio-
turisti di percorrere la ferro-  diosodiFerroviestoriche,sui  nedi Trebisacce, Malatacca, il
via piu alta dEuropa (1.400 lavoridimanutenzionediuna presidente CR Calabria Carlo
metriyabordodiun'anticalo- vecchialocomotivarimessain  De Giacomo ed Enrico Mar-
comotiva a vapore, attual- pristino dalle competenti chiano, presidente del Club
mentein manutenzione. maestanze delle Ferrovie del-  UnescodiCosenza.Dallevarie
Altrettanto significativala laCalabria. ANotarianni,rap- relazioniedal dibattitochene
visita guidata al Centro del presentante delle Ferrovie éseguitoevenutaunanimela
Cupone, neipressidellagoCe-  della Calabria, & stata conse- richiesta alle Ferrovie della
cita, nel Parconazionaledella  gnatadaltaliaNostraunatar- Calabria di rafforzare l'impe-
Sila,acuradelsovrintendente  ga artistica, creata dall'orafo  gno per il potenziamento del
DeFrancodelCorpoForestale  crotonese Michele Affidato, furismosostenibile.
20crotome
«Puntare sul lavoro e sui giovani»
La vicera i Luigi Sicifian che oio ba presenttato if 1
Frana I strada Ci
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In bici sulle tracce della Marmifera
con petizione sulla ciclabilita

MARINA DI CARRARA., Per la Giorna-
ta nazionale sulle Ferrovie Dimentica-
te, Fiab Ruota Libera Apuo - Lunense
in collaborazione con Le-
gambiente, Meetup Carrara, Comitato
Sos Carrara, organizza, con una setti-
mana di anticipo, stamani dalle 10 alle
13 una passeggiata in bicicletta per il
centro storico di Carrara alla scoperta
di quanto rimane della gloriosa Ferro-
via Marmifera. La pedalata servira per
ricordare al sindaco di Carrara gli im-

tura al servizio di tutti quei cittadini re-
sponsabili che vorrebbero rinunciare
all’auto negli spostamenti casa - lavoro
e casa - scuola. La visita a quanto rima-
ne della Ferrovia marmifera sara ac-
compagnata da Mario Venutelli, stori-
co locale, che illustrera quest’opera di
alta ingegneria.

Alle 10 ritrovo a Carrara in Piazza 2
Giugno presso il Comune (per conse-
gnare simbolicamente al Comune una
petizione sulla ciclabiliti a Carrara); al-
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Foto storica pegni presianche in campagna elettora-  le 10,15 — Partenza per la Stazione di S.
di un treno le sulla necessita di realizzare la green- Martino, attraversamento del viadotto
lungo way, il percorso ciclo-pedonale nel trat-  del Boccalone, via del Cavatore, Stazio-
la ferrovia to da Carrara S.. Martino ad Avenza ne di Monterosso, Ponte di Ferro, cen-
marmifera (quattro chilometri), che fungerebbe tro storico; alle 12 arrivo in Piazza d’Ar-
non solo da percorso ciclo-turistico (gia  mi con lo spettacolo “Ciclonica” di Sole-
inserito nelle reti nazionali e internazio-  dad Nicolazzi dedicato alle donne e alla
nali) ma come vera e propria infrastrut-  bicicletta. Per info 347 6025691.
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